Aktivt varningssystem-FIVO (SeeMe)

e Systemet detekterar
fotgangare som ar pa
vag att ga over pa
overgangsstillet. Aven
cyklister detekteras.

* Detekteringen tander
gula lampor som
vaxelvis blinkar ovanfor
skylten.

Gunnar Carlsson, SPF.
E-post: carlsson.gu@telia.com



Bakgrund

e Sakerheten otillfredsstallande pa manga
obevakade 6vergangsstallen.

* For hoga hastigheter ar huvudproblemet.
 Aldre trafikanter ar speciellt drabbade.



Projektets fragestallningar

1. Kan aktiva varningssystem sanka hastigheten
hos de fordon som passerar ett
overgangsstalle?

2. Okar fordonsférarnas uppmarksamhet av
aktiva varningssystem?

3. Fungerar systemet tillfredsstallande, dvs
blinkar lamporna enbart da de ska blinka?



A

Projektets genomforande 1

Platsurval. Fem o6vergangsstallen i Uppsala.
Platser med manga aldre gaende valdes |
forsta hand.

Forematning. Varen 2010.

Installation. Sommaren 2010.

Eftermatning 1. Hosten 2010.

Eftermatning 2. Sen host 2010. En matplats.



Projektets genomforande 2

Projektet planerades och foljdes upp av en arbetsgrupp
bestaende av personer fran Amparo Solutions,
Reflexsafe, SPF, Uppsala kommun och NTF/Uppsala.

Matning gjordes av hastigheter och fordonsforares
beteende (benagenhet att stanna for fotgangare) fore
resp. efter installationen.

Funktionen kontrollerades efter iakttagen felfunktion.
Hastighetsmatningarna utférdes av Uppsala kommun.

Observationerna av fordonsférares beteende och
systemets funktion utfordes av NTF/Uppsala med hjalp
av pensionarsorganisationerna.



Projektets genomforande 3

* Projektet finansierades av Skyltfonden.

* Analysen och rapporten utformades av
Gunnar Carlsson (SPF), och Henrik Linell och
Olle Lindh (Amparo Solutions).



Matmetoder

Hastighetsmatningar: Slangmatning (Metrocount) under
minst ett dygn per matomgang.

Beteendeobservationer: En person stod vid
overgangsstallet beredd att passera och fordonsforarnas

beteende observerades (Stannar/Stannar
inte/Tvarbromsar). Ca 100 observationer per matomgang.

Funktionsobservationer:
—  Korrekt funktion.

— Lampan blinkar utan fotgangare eller cyklist pa
overgangsstallet.

— Lampan blinkar inte trots fotgangare eller cyklist pa
overgangsstallet.



Svartbacksgatan




Sjukhusvagen




Norbyvagen




Granitvagen




Torkelsgatan




Analys av resultaten

Berakning av medelhastigheter och analys av
skillnader.

Berakning av riskmatt och analys av
skillnader.

Berakning av andelen stannande
fordonsférare och analys av skillnader.

Analys av observationer av funktionen.



Riskmatt

1. Representerar alla dodsolyckor och baserar sig pa
medelhastighetens variation pa varje matplats.
Dodsrisken antas proportionell mot medelhastigheten
upphojd till 4,5. Satts till 1,00 pa varje matplats vid
forematningen.

2. Representerar dodsolyckor for fotgangare under
forutsattning att fordonen inte hinner bromsas.
Mattet baserar sig pa dodsriskkurvan i nasta bild.
Varje uppmatt hastighet har transformerats till en
dodsrisk och den genomsnittliga dodsrisken har
beraknats for varje plats och matomgang.



Dodsrisk for overkord fotgangare
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Resultat av hastighetsmatningarna

Riskmatt 1 Riskmatt 2
Overgangs- Matning Antal Medelhast. 95% Rel. dédsrisk Risk i %
stalle fordon Km/tim konf.int. Baserad pa enl. dodsrisk-
km/tim medelhast. kurva

Fore 8678 36,4 0,2 1,00 32

Svartbacks- Efter 9844 35,5 +0,2 0,90 29
gatan Efter-SeeMe passivt 8082 36,4 0,2
Efter-SeeMe aktivt 1762 31,3 +0,5

Fore 12428 45,9 0,2 1,00 61

Sjukhusvagen Efter 7318 40,4 +0,2 0,56 44
Efter-SeeMe passivt 4110 42,6 +0,3
Efter-SeeMe aktivt 3208 37,7 +0,4

Fore 7131 55,0 +0,4 1,00 73

Norbyvagen Efter 3704 47,3 +0,4 0,51 63
Efter-SeeMe passivt 3030 48,4 +0,4
Efter-SeeMe aktivt 674 42,3 +1,0

Fore 5733 40,4 0,2 1,00 45

Granitvagen Efter 3024 40,3 +0,3 0,99 44
Efter-SeeMe passivt 2985 40,3 +0,3
Efter-SeeMe aktivt 39 37,6 +2,6

Fore 8474 38,4 0,2 1,00 38

Efterl 4996 36,9 0,2 0,84 33
Efterl-SeeMe passivt 2863 38,4 +0,3
Torkelsgatan Efter1-SeeMe aktivt 2133 34,9 10,4

Efter2 4702 37,2 0,3 0,87 34
Efter2-SeeMe passivt 2653 38,9 +0,3
Efter2-SeeMe aktivt 2049 34,8 +0,4




Analys av hastighetsmatningarna

Matplats V(efter) — | V(SeeMe aktiv) — | V(SeeMe passiv) | % fordon under
V(fore) V(SeeMe passiv) — V(fore) eftermatningen
Km/tim Km/tim Km/tim med SeeMe
aktiv
Svartbacksgatan| -0,9 (sign.) -5,1 (sign.) 0,0 (ej sign.) 18
Sjukhusvagen -5,5 (sign.) -4,9 (sign.) -3,3 (sign.) 44
Norbyvagen -7,7 (sign.) -6,1 (sign.) -6,6 (sign.) 18
Granitgatan -0,1 (ej sign.) -2,7 (ej sign.) -0,1 (ej sign.) 1
Torkelsgatan -1,5 (sign.) -3,5 (sign.) -0,0 (ej sign.) 43
-1,2 (sign.) -4,1 (sign.) +0,5 (ej sign.) 44




Analys av riskberakningarna

Matplats R1(efter) — R1(fore) R2(efter) — R2(fore) R2(efter) — R2(fore)
Procent Procentenheter Procent

Svartbacksgatan -10 -3 -10
Sjukhusvagen -44 -17 -27
Norbyvagen -49 -10 -14
Granitgatan -1 -1 -2
Torkelsgatan -16 -5 -13

-13 -4 -11




Resultat av beteendeobservationerna

Svartbacksgatan

Fore. Ljust
Efter. Ljust
Efter. Morker

% fordon som inte stannar
815
188
715

% fordon som tvarbromsar
0(0-2)
0(0-2)
0(0-2)

Sjukhusvagen
Fore. Ljust
Efter. Ljust
Efter. Morker

% fordon som inte stannar
1317
615
615

% fordon som tvarbromsar
0(0-2
815
0(0-2)

Norbyvigen
Fore. Ljust
Efter. Ljust
Efter. Morker

% fordon som inte stannar
2418
6+5
1116

% fordon som tvarbromsar
1(0-3)
1(0-3)
0 (0-2)

Granitvagen
Fore. Ljust
Efter. Ljust
Efter. Morker

% fordon som inte stannar
3619
2749

% fordon som tvarbromsar
0 (0-2)
0(0-2)

Torkelsgatan
Fore. Ljust
Efter. Ljust
Efter. Morker

% fordon som inte stannar
8+5
18+8
20+8

% fordon som tvarbromsar
0(0-2)
1(0-3)
414




Resultat av funktionsobservationerna

Observations-

Antal observationer

Korrekt funktion

Felaktig funktion

Felaktig funktion

tid Blinkar vid Blinkar inte vid Blinkar utan
Plats i minuter korsande korsande korsande % fel
fotgangare/cyklist | fotgangare/cyklist | fotgdngare/cyklist
Svartbacksgatan 60 54 0 0 0
Sjukhusvagen 30 73 5 6 13
Norbyvagen 55 52 22 15 42
Granitvagen 45 3 2 7 75
Torkelsgatan 95 259 10 5 5
Alla platser Antal 441 39 33 14
Procent 86 8 6




Jamforelse med VTI-Studie
VTl notat 16-2010

Plats Medelhastighet vid tanda lampor —
Medelhastighet vid slackta lampor

Ahus, riktning 1 -6,0 km/tim

Ahus, riktning 2 -5,9 km/tim

Bastad, riktning 1 -7,0 km/tim

Bastad, riktning 2 -6,8 km/tim

LinkOping, riktning 1 -7,1 km/tim

LinkOping, riktning 2 -6,7 km/tim

Uppsala, Svartbacksgatan -5,1 km/tim

Uppsala, Sjukhusvagen -4,9 km/tim

Uppsala, Norbyvagen -6,1 km/tim

Uppsala, Granitvagen -2,7 km/tim

Uppsala, Torkelsgatan, matning 1 -3,5 km/tim

Uppsala, Torkelsgatan, matning 2 -4,1 km/tim




Slutsatser och rekommendationer

SeeMe ger hastighetsminskningar som patagligt
forbattrar sakerheten.

Olika monster i hastighetsminskningen? En uppdelning
av forestudierna pa situationer med resp. utan
“registrerad” fotgangare hade varit onskvard.

Inget entydigt monster i fordonsforares benagenhet att
stanna? Fler observationer hade behdvts.

Oklart om langtidseffekterna?

Battre intrimning av SeeMe pa varje plats hade varit
onskvard.

Fragetecknen motiverar ytterligare studier.



