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Yttrande 6ver remiss: Sparvags- och stomnitsstrategi, etapp 1 -
centrala delen av Stockholmsregionen.

FOT; Fotgangarnas forening valkomnar att SL och Stockholms stad tillsammans tar fram en sparvags-
och stomnatsstrategi som stracker sig till ar 2030. Det ar en forutsattning for att nya
utbyggnadsomraden kan planeras pa ett satt som gor stomnatstrafiken strukturerande och darmed
gynnar kollektivtrafikresendrerna. Det ar positivt att strategin utgar fran resenarens behov och att
strategin ska vara ett underlag for samplanering av utbyggnadsomraden och infrastrukturen.

Stomnatsstrategin kan ses som en satsning pa fotgangare, da bra kollektivtrafik stodjer fotgangare i
deras vardag. Inget trafikslag ar mer knutet till kollektivtrafiken an fotgangare. En satsning pa
kollektivtrafik ar en satsning daven pa fotgangare. Strategin kan darmed ses som en satsning pa
Promenadstaden. FOT vilkomnar att Oversiktsplanen fér Stockholm hinvisar till att gdng- cykel- och
kollektivtrafik ar stommen i stadens trafiksystem och prioriteras i gaturummet.

Hela resan perspektivet

FOT saknar dock att strategin inte tar hansyn till hela resan. Om varje trafikslag behandlas var for sig
sa missar man helhetsbilden och att resor séllan &r helt knutna till ett trafikslag. | det flesta fall finns
det en stor och manga ganger avgorande skillnad i manniskors val av fardmedel. Kollektivfardmedel
kraver sa gott som alltid nagon form av transport till avresehallplatsen och en transport fran
destinationshallplatsen. Ofta tillkommer omstigningar pa mellanliggande hallplatser. Detta ar en av
de stora nackdelarna med kollektiva fardmedel och en forklaring till konkurrenskraften hos de
individuella.

Utifran detta argument ar det viktigt att ta hansyn till Hela-resan perspektivet” i stomnatsstrategin
vilket innebar att man beaktar hur man tar sig fran startpunkt till malpunkt pa ett enkelt, tryggt och
framkomligt satt.

Om kollektivtrafiken ska uppfattas som ett attraktivt alternativ behdver dven utrymmet for
fotgangarna ses Over. VI forutsatter da att antalet resendrer kommer att 6ka med den nya
stomnatsstrategin. Det ar redan idag trangt for resenéarerna i rusningstrafiken i Stockholm. Utrymmet
for resendrerna behover darfor ingd i planeringen sa att gangvagar till och fran kollektivtrafiken men
dven busshallplatser, plattformar och trappor dimensioneras sa att dessa upplevs som framkomliga,
angenama och sakra.

FOT anser darfor att dimensioneringen av fotgangarnas utrymme borde finnas med i framtida utredningar



Huvudprinciperna for stomndtsstrategin
FOT ar positiv till de tre huvudprinciperna som stomnatsstrategin anger om de dven innebar att
resendren/fotgdngaren satts i fokus och darmed hela resan perspektivet.

e God regional tillganglighet . Goda bytesmojligheter bor innebdra att det ar tydliga,
smidiga och att de planeras for ett 6kat kollektivtrafikresande. Stérre knutpunkter bér aven
uppfattas som attraktiva motesplatser som i sig lockar till sig resenarer.

Resendrernas behov innebér dven att se dver hur man tar sig till och fran
kollektivtrafikknutpunkter. Det ar viktigt att dven omkringliggande gangstrak planeras och
dimensioneras ratt for att kunna attrahera befintliga och nya resenérer. Fler alternativa
gangvagar till malpunkter i anslutning till kollektivtrafik knutpunkter behover ses 6ver. En
tydlig vagvisning for resenarerna inom resepunkterna och aven i narliggande omgivning
borde inga.

e Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik. Att kollektivtrafiken prioriteras pa
biltrafikens bekostnad med egen bana eller eget korfalt, kommer att vara avgérande for att
kollektivtrafiken ska upplevas som ett bra alternativ.

| strategin anges bl a att stomtrafiken ska ges en hog framkomlighet med malet att
medelhastigheten inklusive hallplatsstopp ska vara 20 km/H. | Figur 7 (sid 24) bygger
berakningen pa forutsattningen att det ar ”fritt flode utan trangsel”, vilket kommer att vara
svart att uppna i centrala Stockholm.

Sambandet mellan topphastighet, hallplatsavstand och hallplatstid ger en kraftig
Overskattning av medelhastigheten vid topphasigheten 50 km/tim jamfért med 30 km/tim. |
realiteten ar det ingen skillnad i faktisk medelhastighet mellan hastighetsgransen 50 km/tim
och 30 km/tim. Det beror pa att trafikférhallandena i en storstad som Stockholm séllan
mojliggor fardhastigheter 50 km/tim. Den hogre hastighetsgransen ger tvartom nackdelar
som ryckigare tempo, mera emissioner och vasentligt lagre trafiksakerhet.

Detta ar en viktig fraga darfor att det har baring pa vilka fartgranser som viljs for Stockholms
huvudgator, 50 km/tim eller lagre, 40 eller 30. Vilket i sig &r avgorande fér de oskyddade
trafikanternas sakerhet. En faktor for medelhastigheten hos kollektiva fardmedel ar stilltiden
vid hallplatser. Ineffektiviteten hos stomnatsbussarna under hogtrafiktid beror till viasentlig
del pa att pastigande passagerare oftast bara far anvianda en enda doérr, namligen den vid
forarplatsen.

Lampliga trafikslag utifran resandeunderlag.

Pa senare tid har det forts en livlig diskussion om sparvagens kostnader. Manga havdar att
avancerade busstrafiksystem av typ BRT, Bus Rapid Transit, ar mycket billigare an
motsvarande sparvagnssystem, flexiblare, driftsdkrare och val sa klimatvanliga som sparvag.
Dessutom snabbare att anldagga, sarskilt i svarhanterliga innerstadsmiljoer som i centrala
Stockholm. Den har typen av synpunkter framfors fran forskningsinstitutioner, exempelvis
KTH:s transportforskning, som menar att ett bussbaserat stomnat ger mera kollektivtrafik for
pengarna och kan genomfdras snabbare an till 2030.

Nagon form av jamforande analys av kostnadseffektivitet, driftssakerhet, driftskostnader och
olycksrisker borde ha gjorts i stomnatsstrategins pladering for sparvagnar. Nar bussar och
sparvagnar jamfors handlar det enbart om passagerarkapacitet och BRT-systemet finns inte
med i jamforelsen (tabell 3, sid 45).



Tillganglighet

Det ar utmarkt att strategin anger att trafiken ar 2030 ska vara helt tillganglighetsanpassad
och hallplatser och stationer ka vara tillgangliga for personer med funktionsnedsattning. Det
ar dven bra att man tar upp att anslutningar till/fran hallplatser, stationer och terminaler ska
vara tillganglighetsanspassade och att hallplatsers, stationer och terminaler ska ha god
orienterbarhet och trafikinformation som ar lattillganglig, aktuell och enkel att férsta. Detta
kommer samtliga resenarer till godo.

Tillganglighet handlar inte bara om I6sningar for resendrer med funktionsnedsattning utan
tillganglighet ar det framsta transportpolitiska malet. Fotgangarresan i borjan och slutet av
kollektivtrafikresan garanterar att kollektivtrafiken ger tillganglighet i transportsystemet.

Integrerad planering for en attraktiv stadsmiljo

Strategin papekar att kollektivtrafiken ska ges tillrackligt utrymme men minst lika viktigt att
fotgangaren ges tillrackligt med utrymme for att fa en attraktiv stadsmiljo. Kollektivtrafiken ar en
viktig faktor for fotgangare och mojliggor for dem att na sina malpunkter som finns pa langre
avstand. Det &r betydelsefullt att hela resan fungerar pa ett bra och effektivt satt. Att gangvagarna till
kollektivtrafiken ar gena, attraktiva med bra framkomlighet utan barridrer ar en viktig forutsattning
for att resan skall upplevas som attraktiv.

Ur bade framkomlighets- och sdkerhetssynpunkt ar gangtrafikanterna den grupp som har mest
problem i tatortstrafiken. Satsningarna pa separata korytor for bade bussar och sparvagnar ar
naturligtvis bra for fordonens framkomlighet men medfér 6kade problem for gangtrafikanterna i
form av langre gangvagar och besvarliga 6vergangsstallen. Gangvagarnas langd dkar p.g.a. av att man
vill skilja de separata korfalten och sparen fran 6vrig trafik. Detta innebér att gangpassagerna blir
glesare. Bl.a. darfor ar det viktigt att man lagger stor vikt vid att korsningspunkterna utformas sakert.

Okad sparvégstrafik i stadsmiljd ar en stor sakerhetsrisk fér fotgdngare. Sparvagnar kan inte vija for
hinder vilket tyvarr ofta ar fotgangare. Sparvagnar har dessutom mycket langre bromsstracka an t.ex.
bussar' . Detta innebar att en sparvagslosning inte alltid &r det mest attraktiva i en stadsmiljé.

Kriterierna
Av de foreslagna kriterierna vill FOT framfor allt kommentera foljande kriterier:
e Stomtrafiken har i stadsmiljén ett hdllplatsavstand pad cirka 500 meter.
500 meter kan for dldre personer och personer med funktionsnedséattning vara langt. Darfor
maste stomnatsstrategin kopplas ihop med 6vrig kollektivtrafikstrategi for att sdkerstélla att
det finns en hallplats tillrdckligt ndra for dessa personer.

Stomnaétsstrategin anger att ar 2030 kommer 84 % av befolkningen att bo inom 400 meters
gangavstand fran linjenéatet, for de yrkesverksamma ar det 86 %). Det ar viktigt att man lever
upp till detta krav men statistiken bor utga fran verkligt avstand pa gangvagar till
busshallplats och inte utifran basomradesniva eftersom det dr missvisande.

Y Goteborg omkom 15 personer varav 14 fotgdngare under aren 2002 tom oktober 2011 i konflikter med
sparvagnar (1,5 personer/ar). Totalt skadades 754 personer i olyckor med sparvagnar varav 77 blev allvarligt
skadade. Risken att dodas for gaende som blir pakorda av sparvagnar dr mycket hog.



Vidare utredningar

Det anges att strategin ska ses som ett underlag for vad som bor utredas vidare. FOT vill betona att
gangtrafik ar en férutsattning for en attraktiv kollektivtrafik. | det fortsatta arbetet bor man darfor
dven utreda fotgdngarnas behov, exempelvis:

e Hur ska manniskor ta sig till och fran hallplatserna?

o Vilka faciliteter finns for gdende for att underlatta och férkorta accesstransporterna?
e Hur ska gangvagar dimensioneras for att uppfattas som attraktiva?

e Hur skall gangvagar planeras sa man undviker onddiga omvagar?

e Hur ska sparvagens barridreffekter undvikas?

e Hur ska bytesmadjligheterna utformas for att upplevas som bra?

e Hur ska tillgdngligheten forbattras?

e Vad ska den praktiska kapaciteten for perronger, hallplatser, trappor m m vara

Foreningen FOT uppskattar att vi erbjudits mojligheten att lamna synpunkter pa forslaget till
Sparvags- och stomnatsstrategi och hoppas att strategin ska leda till en 6kat kollektivtrafikresande

och gangtrafik.
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