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En motion om att gora Malmé till en mer
gingvinlig stad dr bakgrunden till detta fot-
gingarprogram. Syftet dr att sitta fokus pé fot-
gingarna i planeringen. Det bidrar till Malmé
stads mal om en hallbar och attraktiv stad. Fot-
gingare beakras siklart i dagens arbete men ett
samlat grepp for att hoja fotgingarnas status
saknas i Malmé. Fotgingare slds dessutom ofta
samman med cyklister, som i minga fall har
liknande behov, men inte alltid.

I resvaneundersskningen som genomférdes
2008 framkom att 20 procent av alla resor som
Malmgborna gor sker till fots. 2003 var ande-
len 14 procent. Det ger manga positiva effekeer
i staden om fler gér. Staden fir en minskligare
skala med 6kade méjligheter till méten, mer
liv och rorelse, lugnare tempo och mindre bil-
trafik. Forbittringar for gingtrafiken kan ocksd
bidra till utvecklingen av ett hallbart trafiksy-
stem. Att rora sig till fots ger motion och det ir
et billige sict ate forflytea sig. Det ger méjlighet
till sociala méten och upplevelser av den omgi-
vande miljon. Som fotgingare i staden tllhér
man samtidigt en utsatt grupp. Forgingarna ir
mycket olycksdrabbade och di frimst i form av
singelolyckor till £6ljd av act man snubblat eller
halkat. Fotgingarna utgdr dessutom en mycket
heterogen grupp dir olika &ldrar och formagor
stiller olika krav pd planeringen och utform-
ningen. Som gdende dr man ocksd kinslig for
langa avstind, vider och vind, mérker som kan
ge otrygga miljder, luftféroreningar som kan
skapa luftrorsbesvir, allergier med mera.

Efter en genomging av det som redan gors for

fotgingare samt en enkitundersokning bland
Malmgborna har ett antal brister pekats ut.
Nuligesanalysen i sin helhet och resultatet av
fotgingarenkiten och en resvaneundersékning
finns i Nuliigesanalys - vad giir vi for fotgiingare
idag? For att komma &t bristerna foreslas ett
antal dtgirder. Syftet med &tgirderna ir att 5ka
andelen som tar sig fram dill fots, genom att
planera for en attraktiv och gangvinlig stad
med hog standard p& gingytorna. En viktig
overgripande dcgird ir acc ta fram en ging-
striksplan. Detta fotgingarprogram utgdr
grunden for gingstriksplanen i vilken viktiga
strak for gdende pekas ut. Pé de utpekade stra-
ken prioriteras till exempel drift och underhall,
utsmyckning, trafiksikerhet med mera. Ett an-
tal mer specifika dtgirder har ocksd pekats ut,
exempelvis att minska konflikterna mellan gi-
ende och cyklister pa ging- och cykelbanorna
genom att gora de olika ytorna tydligare. Andra
exempel ir att se dver kanalpromenaderna, ta
fram strategier for nya malpunkters péverkan
pd de gdendes resmonster samt regelbundet
rikna fotgingare.

D34 programmet antagits kommer en genom-
forandeorganisation att bildas med styrgrupp,
projektledare och projekegrupp. Projekegrup-
pen ska i god tid infor varje nytt verksamhetsar
ta fram ett forslag till en plan for genomférande
av atgirder som styrgruppen sedan ska fastsla.
Argirderna forankras politiskt i budgetproces-
sen och i de fall det krivs sirskilt politiske be-
slut om en &tgird, kommer atgirden att lyftas
separat till politisk behandling.
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2 Inledning

Det &r dags att lyfta fram fotgangarna i planeringen sa att deras behov och villkor blir en lika naturlig
del i vart arbete som Gvriga trafikslags.
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2.1 Bakgrund

I september 2006 inkom en motion om att
gora Malmé till en gingvinligare stad med
ett fotgingarprogram och en gingstriksplan,
nigot som inte gjorts tidigare. Kommunfull-
miktige gav februari 2007 Tekniska Nimnden
i uppdrag att, i samrdd med Stadsbyggnads-
nimnden ta fram en gingstriksplan, som dven
ansdgs kunna inkludera det som motioniren

vill se i ett fotgingarprogram.

Ett forsta steg till en kommande gingstrdksplan
dr att samla kunskap om fotgingare och peka
ut brister och atgirdsomriden. Det har gjortas
utifrdn en nuligesanalys, som redovisas i en
separat rapport. Detta inledande arbete har fatt
benimningen fotgingarprogram och redovisas
i denna rapport.

Varfor ett fotgangarprogram?

Att gd dr det mest naturliga sittet att ta sig
fram. Vi borjar varje resa med att gi och vi
ir alla fotgingare nigon ging under vér for-
flyteningskedja, oavsett om vi kor bil, cyklar
eller 8ker kollektivt. Vi hiller oss friska av att
promenera och gingtrafiken utgdr en stor del
av den svenska befolkningens fysiska akrivi-
tet. Att gd 4r ett mojligt forflyteningssite for de
flesta, det dr billigt och det skapar méjlighet ill

2.2 Avgransningar

sociala méten och en nira upplevelse av den

omgivande miljon.

Mainga kvaliteter i staden vinner p4 att fler gér.
Vi far trivsammare stider med firre bilar och
fler minniskor i gacumiljderna. Ett okat folkliv
gor en plats mer attraktiv, vilket i sin tur kan
locka dnnu fler att ta sig fram till fots. For-
bittringar f6r gingtrafiken bidrar dessutom till
utvecklingen av ett héllbart trafiksystem, dels
genom att gangtrafiken i sig inte orsakar nigra
fororeningar, men ocksd genom att ett vilfun-
gerande kollektivtrafiksystem ir beroende av
att minniskor kan gd till och frén héllplatserna.

Fotgiingare kan ta sig fram i stort sett dver-
alle. Det kan bidra dill att fotgingarna inte
far dillricklig uppmirksamhet i stadsplane-
ringen jimfort med bil-, cykel- och kollek-
tivtrafik. Minga kommuner har tagit fram
trafiksikerhetsprogram, cykelprogram, kol-
lektivtrafikplaner men fotgingarprogram
ir ovanliga. Fotgingarna finns med i plane-
ringen, men fokus ligger mestadels pd en-
staka dcgirder som att sikra dvergdngsstil-
len, trygghetsitgirder eller dtgirder for att
undanréja enkelt avhjilpta hinder. Overgri-
pande strategier for fotgingartrafiken saknas.

Fotgingarprogrammet omfattar alla typer av
resor och forflyteningar till fots. Atgirdsfor-
slaget tar inte upp 4tgirder som redan finns i
trafiksikerhetsprogrammet och tillginglighets-

2.3 Lasanvisningar

programmet. Hir hinvisas lisaren till respek-
tive program. Likasd foreslds inga dndringar i

Teknisk handbok.

Fotgingarprogrammet Malmé - den gingvinli-
ga staden innehéller olika fakta om fotgingare,
en kortfattad nuligesanalys samt kort om re-
sultatet av fotgingarenkiten fran 2009 och res-
vaneundersdkningen frin 2008. Den innehal-
ler ocksd forslag till dtgirder som ir kopplade
till etc antal brister som pekats ut. Bristerna
har framkommit efter en genomgang av dagens
arbete for fotgingare samt i fotgingarenkiten.

Till sist finns det en beskrivning av genomfor-
ande och uppf6ljning.

I Nuliigesanalys - vad giir vi for fotgingare idag?
finns nuligesbeskrivningen (som beskriver det
arbete dir fotgingarna redan idag berors) i sin
helhet samt en mer utférlig redovisning av res-
vaneundersdkningen och fotgingarenkiten.
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3 Vision, syfte och mal

Fotgéngarprogrammets vision lyder “"Malmé - den gangvénliga staden”
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3.1 Vision

Fotgingarprogrammets vision lyder "Malmé - den géngvinliga staden”.

3.2 Syfte

Programmets syfte
e Sitta fokus pé fotgingarna i planeringen
genom att:

*  oka forstdelsen, hos planerare, for olika fotgingargrupper

*  skapa ett hjilpmedel och riktlinjer for planerare vid planarbete, nybyggnad och ombyggnad

e identifiera férbittringsomraden i en dtgirdsplan

Atgirdernas syfte
¢ Oka andelen som tar sig fram till fots
genom att:

*  planera for en attraktiv och gingvinlig stad med hog standard pé gingytorna

3.3 Mal

Effektmal for fotgangarprogrammet
Att skapa:

*  okad uppmirksamhet f6r fotgingarfrigor i planeringen

e okad forstdelse, hos planerare, for fotgingarens olika behov och forutsictningar

*  okad kunskap om Malmébornas krav pa fotgingarmiljder

*  okad kunskap om nuliget - styrkor och brister
e okat budgetutrymme f6r fotgingardegirder

Effektmal for genomforande atgarder
e okatantal giende

*  Fotgingarna prioriteras i storre utstrickning i planeringen

*  Forbittrad miljo och hilsa

e Forbiterad tdillginglighet och framkomlighet - minskade “omvigar” och firre barridrer f6r

fotgingarna

3.4 Fotgangarprogrammets koppling till kommunala och nationella mal

Fotgingarprogrammets vision om den ging-
vinliga staden gir i linje med gatukontorets
overgripande inriktning om en héllbar stadsut-
veckling. Likasd gir det i linje med stadsbygg-
nadskontorets mél om att géra Malmé till en
hallbar, atcraktiv och framgingsrik stad.

Fotgingarprogrammet bidrar direke eller indi-
reke dll de flesta av kommunfullmikriges sju
mélomriden; arbete och tillvixt, barn och ung-
domars livsvillkor, trygghet, delaktighet och
demokrati, integration och minskade klyftor,

ekologiske hallbar stad, kultur och fritid och

ett foreddme som arbetsgivare.

P& nationell nivd, i infrastrukturproposi-
tion 2008, foreslas det dvergripande mélet
for transportpolitiken vara ace sikerstilla en
samhillsekonomiskt effektiv och langsiktigt
hallbar transportforssrjning f6r medborgarna
och niringslivet i hela landet. Det poingteras
ocksd: "Fér personresor finns det sirskilda skil
att genom transportpolitiska atgirder skapa
goda forutsittningar for kollekeivtrafik, ging
och cykel. Dessa firdmedel ger minga positiva
effekter for samhillet och f6r individen som
mindre miljdpaverkan och skad hilsa”. Fot-
gingarprogrammet bidrar till att skapa goda
forutsittningar for gdngtrafiken i Malmé.
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4. Fotgangare

Eftersom nédstan alla manniskor ndgon gang ar fotgangare, sa ar det naturligt att olika fotgangare har
olika behov och 6nskemal. En del féredrar liv och rorelse, andra uppskattar lugn och ro. For en del ar
det inte nagra problem att korsa en trafikerad gata, for andra ar det ett ooverstigligt hinder.
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4.1 Historik

Innan bilismen pa 50-talet bérjade erdvra sta-
den var gatan stadens allrum. Hir dgde en rad
aktiviteter rum, sd som mdten, arbete, lek, av-
koppling och transporter. Den blandade trafi-
ken anpassades till det lingsammaste trafiksla-
get, exempelvis en kirra eller en gdende. Under
bilismens genombrott forindrades gatan. Gé-
ende och bilerafik skildes 4t. De som bodde i
stiderna kunde inte lingre réra sig fritt i ga-
turummet. Nu blev de betecknade fotgingare
och blev uttringda mot gaturummets utkanter.

I samband med héogertrafikomliggningen
1967 skedde om- och nybyggnationer vilket
ytterligare forstirkte den s kallade bilstaden.
Gatorna dimensionerades for framkomlighet

4.2 Definition av olika fotgangare

och fart och varje trafikslag fick sitt eget trafik-
nit. De olika trafikslagen skulle korsa varandra
planskilt. Bilfria omridden omgavs av mer eller
mindre barridrskapande trafikleder, i stillet for
ett kontinuerligt vilférgrenat gatusystem. Ga-
torna delades upp i huvudnit och lokalnit. Ge-
nomfartstrafiken leddes till huvudgatorna och
ging- och cykeltrafiken skulle hilla till pd det
lokala gatunitet. Detta kan man se exempel pd
i miljonprogramsomradena. Trafiksepareringen
forbittrade trafiksikerheten avsevirt. Aven idag
talas det om nit for bilar, cyklister och géende.
Tanken ir ate skilja motortrafik frin ging och
cykel, men dven att fartdimpa dir niten korsar

varandra.

Alla som gar riknas som fotgingare dven om
man leder sin cykel eller gir med en barnvagn.
Dessutom ir man fotgingare om man anvin-
der ett hjilpmedel for att ta sig fram i ging-
hastighet till exempel en rullstol. De som dker
inlines eller rullskridskor riknas som giende
om de dker i samma takt som giende. Aker de
ddremot snabbare riknas de som cyklister.

Olika syfte med att forflytta sig till fots

Det finns olika syften med att g&. Det kan vara
att ta sig snabbaste vigen till arbetet, att gd en
promenad i naturen eller act flanera i staden.
Beroende pé vilken typ av forflycening som
utfors stiller fotgingarna olika krav pa trafik-
miljon.

D4 fotgingarna har ett specifikt mil, exempel-
vis arbetsplatsen, ir de kinsliga f6r avstdnd.
De viljer ofta den nirmsta vigen till sitt mal.

4.3 Fotgangarnas forutsattningar

Vigen till malpunkten ska sdledes vara gen och
fotgingaren vill dessutom girna kinna att man
gér i riktning mot mélpunkeen.

Fotgingare som ir ute pd en promenad eller
flanerar stiller andra krav pd omgivande miljo.
Hir handlar det till exempel om attraktivitet
och upplevelse. Vad som ir en attraktiv miljs
for fotgingare dr subjektivt men det finns en
del miljder som av manga uppfattas som attrak-
tiva. Det kan exempelvis vara bilfria omraden,
gdgator, parker eller utmed kusten. Naturupp-
levelser, tillgdng till fredade ytor med sol och
skugga, intressanta utblickar, trevlig omgivning
med méjlighet att pausa, ta en fika eller odla
sociala kontakter ir ocksd vikeigt. I detta av-
seende ricker det alltsd inte med endast kom-
munikationsytor for giende sd som gingvigar,
gingbanor och gigator.

Gangtrafikanter utgor en mycket heterogen
grupp med olika férmdgor. I stort sett alla gir
i staden, barn, ildre, funktonshindrade och

s3 vidare.

Barn har bade fysiska och psykiska begrins-
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ningar i trafiken. De saknar erfarenhet och om-
déme, synfiltet dr snivare och horseln ir inte
fullt utvecklad. Barn ir spontana och livliga.
De har inte heller f6rmagan att forutse vad som
kommer att hinda. De krav som trafiksyste-

met stiller stimmer sillan 6verens med barnens
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formagor. Dessutom har barnens rérelsefrihet
begrinsats, delvis p& grund av biltrafiken. Barn
Vid nio drs &lder klarar ett barn att ta sig dver
en mirdigt trafikerad gata. Inom négra f3 &r
har deras "revir” utdkats och omfattar i 12-rs-
ildern stora delar av bostadsorten. Fore 12-14
ars &lder 4r barnens formdaga att registrera och
tolka trafikhindelser inte fullt utvecklad liksom
deras férmdiga att lisa och tolka olika slag av
trafikinformation. Forst i 15-8rsildern har de
flesta barn fullt utvecklad trafikférmaga. En
forutsittning for detta dr dock att barnen fatt
mojlighet att skaffa sig erfarenhet i trafiken.

o N

1 7 13 19 25 31 37 43 49 55 61 67 73 79 85 91 97

Folkmangd efter alder ar 2010 och beraknad folk-
mangd ar 2016. (Malmo stad 2010, Prognos for Malmas
befolkning till 2016)

Funktionshindrade

Ungefir tio procent av Sveriges befolkning har
nigon form av funktionshinder som medfér
problem med tillgiingligheten i trafiksystemet.
Det kan exempelvis vara rorelsechinder, nedsatt
syn eller horsel och kognitiva hinder. Andelen
personer med funktionsnedsittning och ned-
sittningens svarighetsgrad 6kar med aldern.
De olika funktionsnedsittningarna stiller olika
krav pd hur miljén ska vara utformad for att
fungera bra. Det kan dirfor vara svért ace hitca
dtgirder som fungerar bra for alla grupper. Det
som ir bra f6r ndgra, fungerar simre for andra.
Det kan idven gilla inom en viss kategori.

Exakt antal personer inom de olika katego-

4.4 Fotgdngarnas ansprak

Funktionshinder Antal
Rorelsehindrade 560 000
Synskadade 165 000
Horselskadade 980 000
Utvecklingsstorda 36 000

Uppskattat antal funktionshindrade i Sverige. (Malmo
stad (2008), Tillgénglighetsprogram for Malma)

rierna funktionshinder ir inte kint. Ménga
4r dessutom drabbade av flera olika typer av
nedsictningar. Det dr ocksd svirt att uppskatta
hur minga som verkligen har problem med
brister i den offentliga miljon, eftersom vissa
funktionshindrade har olika svarigheter dag for
dag. Tabellen visar en uppskattning 6ver hur
ménga i Sverige som ir berérda inom respek-
tive kategori. Av de 560 000 rérelsehindrade
behéver 347 000 hjilpmedel for att forflytta
sig, varav 100 000 behéver rullstol. Av 165 000
synskadade idr 23 000 gravt synskadade/blinda.
Fér mer information om olika funktonshinder
och de begrinsningar de medfér, se 77llginglig-
hetsprogram for Malmo.

Aldre

Aldre personer, Gver 70 i, fortsitter i allt storre
utstrickning att vara aktiva trafikanter. Med
stigande &lder minskar funktionsférmégan i
olika avseenden och ildre fir med &ldern vissa
funktionshinder. Det kan till exempel yttra sig i
nedsatt rorelseformaga samt frsimrad syn och
hérsel, vilket forutom svarigheten att forflytea
sig dven medfor simre méjligheter att tolka oli-
ka slags information i trafiken. Aldre ir ocksd
skorare, vilket gor ate de skadas oftare och att
konsekvenserna blir stérre. En stor andel av
fotgingarnas singelolyckor drabbar just ildre.
I Malmé kommer gruppen 65 ar och uppdr att

oka konstant de nirmaste dren.

Véagval

Enligt RVU 2008 ir 6ver hilften av alla resor
till fots i Malmo kortare in en kilometer och
fem sjittedelar ir kortare 4n tvé kilometer. Det
ir alltsd vid relativt korta strickor som det ir

attrakeive att ga.

Det ir en anstringning att gd och giende vill

girna ta den nirmsta vigen. De flesta vill dven
gd i rikening mot malpunkten, dven om det
innebir genvigar 6ver ytor som inte dr avsedda
for fotgingare. Dirfor dr det viktigt att gingvi-
gar dras den kortaste vigen mellan mélpunkter.
Det 4r ocksd att foredra att géngvigarna dras
via torg och platsbildningar. Resan till fots blir

pa s& vis mer intressant och upplevs som kor-
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tare eftersom det skapas etapper och héllpunk-
ter lings vigen. Att kunna g& igenom parker
och andra gréna omraden upplevs ocksd som

positivt.

Héjdskillnader s& som backar eller trappor
innebir 6kad anstringning for fotgingare. N&-
got giende undviker om det dr majligt. I de
fall d& hojdskillnader inte gir att undvika dr
ramper bekvimare dn trappor. Ramper under-
ldttar dven for de som har rullator, rullstol eller

barnvagn.

Strak

Fotgiingare rér sig ofta utmed vissa bestimda
strdk. Ect gingstrik kan omfatta allt frén ging-
bana eller trottoar till gdgata eller en marke-
rad promenadslinga. Tvé viktiga faktorer for
att skapa actraktiva gingstrak dr gatunitets
strukeur och tillgingen till starka malpunkeer.
Populira gingstrik finns ofta i omriden med
rutnitsstad och mer sillan i trafikseparerade

omriden.

Att starka malpunkter ir viktiga kan man se
pd Malmés populiraste gdngstrdk, gigatan pd
Sodergatan och Sédra Forstadsgatan, som har
Triangelns képcentrum i ena dnden och Stor-
torget och Malmé centralstation i den andra. I
och med att nya starka malpunkeer tillkommer
skapas alltsd mojligheter att skapa nya attrak-
tiva gdngstrék. En ny mélpunke i Malmé ir
képcentrumet Stadens Entré, som kan cka
attraktiviteten f6r striket mellan Virnhemstor-
get och Kungsparken, dven kallat Malmés 4lds-
ta strik. Moderna museets 6ppnande i Roo-
seum kan pd samma sitt géra Stora Nygatan
atcraktivare for fotgingare.

Exempel pa berdkning av genhetskvot.
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Ett sitt att ranka olika strék, ur ett fotgingar-
perspeketiv, dr atc gora en Space Syntax-analys,

se nulidgesanalysen.

Barriareffekter

Med barriireffekt avses svarigheten att ta sig
forbi hinder av olika slag. I trafiksammanhang
kan det till exempel vara jarnvigar eller kraftigt
trafikerade vigar och gator. Framférallt dr det
trafikmiingd, andel tung trafik, hastighet och
gatubredd som avgdr om en gata upplevs som
en barriir. Aven nivéskillnader kan vara barrii-

rer for fotgingare.

Barridrens storlek avgors av hur stort behovet
att passera dr. Vad som upplevs som barridr be-
ror pa den enskildes formaga. De grupper vars
rorelsefrihet paverkas mest dr barn, dldre och
funktionshindrade. Barriireffekterna kan leda
tll acc barn skjutsas i bil till skola och fritids-
aktiviteter, vilket leder till mer biltrafik och att
barnens fysiska aktivitet minskar.

Genhetskvot

Genhetskvoten ir skillnaden mellan fagelvi-
gen och det verkliga avstindet, dir det verk-
liga avstdndet forutsitter ett sikert och tryggt
géngstrak. Géngstrak genom gronomraden kan
exempelvis inte betraktas som ett tryggt ging-
strdk pd kvills- och nattetid. Genhetskvoten
kan anvindas for att bedéma ett strks genhet
mellan start- och mélpunke. En limplig gen-
hetskvot dr max 1,25 vilket innebir en omvig
pa 25 procent. Generellt sett bér gingnitet,
sarskilt for lite lingre strickor, erbjuda en gen-
het (maskvidd) som ir titare dn cykelnitets,
som i sin tur ir titare in bussens och bilens.
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Figuren ovan visar hur genhetskvoten kan be-
riknas, i detta fall mellan Gustav Adolfs torg
och Virnhemstorget. Den svarta pilen visar
fagelvigen (1 465 meter) och den roda linjen
visar verkligt gdngavstdnd (1 614 meter). Gen-
hetskvoten blir i detta fall (1614/1465) 1,10.
Nattetid kan det dock kinnas otryggt att gi ge-
nom parkliknande omriden. Den réda streck-
ade linjen visar en alternativ vig. Med denna
strickning blir genhetskvoten i stillet 1,14

Mojlighet att sitta och sta

Det ir viktigt med sittméjligheter i stadens
gemensamma rum. Det ir forst nir det finns
bra sittméjligheter som folk uppehiller sig en
lingre tid pa platsen. Sittméjligheterna 6pp-
nar for aktiviteter som att ldsa, vila, sola, se pa
minniskor eller prata med grannen pé binken
bredvid. Vi vill giirna sitta utmed en vigg eller
fasad hellre 4n att sitta mitt i sjilva rummet. Vi
vill allesd giirna sitta dir ryggen dr ticke och dir
vi kan se vad som hinder pé platsen, folk som
gar forbi och sa vidare.

Barn och ungdomar stiller inte si hoga krav
pa sittplatsen. Sittplatser av mindre bekvim
karakeir, sd kallade sekundira siteplatser, ex-
empelvis trappor och ricken ir viktiga for att
skapa liv i stadens rum. Fér ménga ildre dire-
mot ska sittplatsen vara bekvim for att de ska
sla sig ner. Det ska vara litt att sitta sig och att
komma upp igen, och det ska vara bekvimt att
sitta en lingre stund. Lings strék bor det finnas
binkar si att man kan vila med jimna mel-
lanrum. I Malmé placeras binkar dir ménga
ror sig tll fots, bide i och utanfor centrum. I
Tillginglighetsprogrammet finns det uppgifter
om hur titc binkar ska placeras i olika typer

av omraden.

4.5 Gangvanligt och attraktivt

Den stérsta delen av alla “stdakeiviteter” sker
vid réte ljus eller for ate titta pd ndgot, vinta pd
nagon eller prata med nigon. Manga stir girna
utmed en fasad eller lings kanterna pd exem-
pelvis ett torg. Det dr dven populirt atc up-
pehalla sig vid fysiska stdttepelare som stolpar,
hérnor, portdppningar med mera. Vid diligt

vider 4r det manga som vill sitta och std under

tak, arkader eller viderskydd.

Arstider och klimat

Vi har olika livsstil beroende pd om det ir som-
mar eller vinter. P4 sommaren ir det trevligare
att vistas utomhus vilket gor ate folklivet dkar,
vilket i sin tur genererar en mer intensiv ging-
trafik. P4 sommaren finns det uteserveringar
och andra utomhusaktiviteter och det ir fler
turister i rorelse. P4 vintern rér sig fotgingarna
i centrum mest for att de miste utritta nigot
och de stannar till om det dr nédvindigt. I cen-
trala Képenhamn ér det dubbelt s& minga som
gdr pa sommaren jimfort med pa vintern och
det dr dtta gdnger s& manga som uppehdller sig,
det vill siga sitter eller stir, pA sommaren. Dess-
utom uppehéller sig fotgingarna i genomsnitt
fyra gdnger sé l&ng tid i centrum pa sommaren
(Gehl, Gemzge 1999).

Det ir inte ldtt att som planerare paverka kli-
matets inverkan pd gingtrafiken. Det finns
dock ett antal faktorer att ha i dtanke. Nir det
giller kalla vindar kan det vara en fordel att
bryta av gator d och d& f6r att det inte ska bil-
das kanaler med starka vindar. Byggnader och
vegetation kan fungera som avskidrmare och
barriirer mot vinden. I Malmé bliser det ofta
frin syd eller sydvist, ngot som man bor ta
hinsyn till ndr man planerar vindskydd. Arka-
der kan skydda fotgingarna mot regn och sol.
Regn- och vindskydd kan locka fotgingarna att
i storre utstrickning rora sig ute.

Nir det kommer till begreppen gingvinlig
och attraktiv stad ir det svért att siiga vad som
kommer forst, honan eller dgget? En stad anses
attraktiv om ménga minniskor rér sig till fots i
den. For att man ska kunna rora sig till fots ska
staden dessutom vara gingvinlig. Det ricker
dock inte att en stad ir gingvinlig for att man

ska vilja att rora sig i den till fots, den ska dess-

utom vara attraktiv.

Antalet fotgingare kan alltsd ses som ett mce
pa om en stad ir attrakeiv. Inbjudande platser
och torg kan exempelvis hjilpa till att 5ka folk-

livet i staden, och nirvaron av andra minniskor
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gor 1 sig att platsen upplevs som accraktiv. Mj-
ligheter att stanna upp eller att sitta och vila
ar allesd vikeiga faktorer. Fér att skapa trevliga
och upplevelserika gingméjligheter i staden ir
dven husfasadernas utformning viktig. Fonster
och dérrar skapar liv och ger fotgingarna na-
got att titta pd. Tomma och kala viggar ger en
kinsla av att befinna sig pa en bakgata. Nigot
som dessutom kan skapa otrygghet. Tillgéng
tll grona yror dr ocksd en viktig fakeor i den
attraktiva staden.

Det ir ofta avstdndet som avgdr om folk viljer
atc gd eller viljer ett annat transportsitt; i RVU
2008 framkom att dver hilften av alla resor till
fots i Malmé ir kortare dn en kilometer och
att fem sjittedelar dr kortare 4n tva kilometer.
I en tit stad med blandade verksamheter blir
avstinden kortare jimfért med i en gles stad.
Andra faktorer som paverkar valet av att gd eller
att vilja ett annat transportsitt ir exempelvis;
mojligheten att dela upp strickan i etapper,
separeringsgraden mellan fotgingare och cy-
klister, vigens utformning, gdngytornas jimn-
het, standard p4 vintervighallningen, belysning
samt overgdngsstillenas utformning och siker-
het. Ytterligare en faktor som péaverkar om vi
viljer att forflytta oss till fots eller inte kan vara
kulturella och sociala normer. Det vi tar {6r gi-
vet i vdra resvanor formedlas i avgrinsade lokala
och sociala sammanhang. Vi skapar helt enkelt
véra vanor i ett samspel med varandra och vér

materiella omgivning.

Att mata gangvanlighet

Det kan vara svért att pd ett objektivt sitt be-
rikna om ett omrade ir gingvinligt och att-
raktivt. Ett par metoder finns dock till exempel
walkability index, walk score, space syntax-

analys.

Tillganglighetsanalys kopplat till trygghet
Genom att se hur langt (figelvigen) frin en
bestimd plats en fotgingare kommer i olika
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riktningar genom att promenera en viss stricka,
till exempel 1,5 kilometer, gir det att i fram
ett mitt pd hur tillginglig platsen ir for fot-
gingare. Ju mindre omvigar fotgingaren be-
hover ta, desto storre omride ticks in. Alla
mojliga gingvigar dr dock inte trygga under
hela dygnet, till exempel ildre gdngtunnlar och
gingvigar genom gronomrdden. Det medfor
att det tillgingliga omridet kan bli mindre pa
kvillstid om det inte finns ndgon alternativ vig
atc gd. Stora parker ir ofta attraktive under dag-
tid, men kan bilda barridrer kvillstid.

1,5 km gangavstand fran station Triangelns norra
uppgang (svart stjarna).

I figuren ovan har tillginglighet (kopplat till
trygghet) till station Triangelns norra uppgang
analyserats. Blatt ir trygg vig, rott dr vig som
ir otrygg kvillstid och lila nds via otrygg vig.
Den svarta ringen visar 1,5 km figelvigen frin
station Triangeln. Dagtid nds hela det marke-
rade omridet pd ett tryggt sice. Kvillstid har
dock gronomriden, som Pildammsparken,
ansetts otrygga (rdd markering). Det innebir
att forgingare frin det gronmarkerade omridet
méste gd en del av strickan pd otrygga linkar
(r6d markering) for att fortfarande ha under
1,5 kilometer dill stationen. Givetvis finns det
fler omréden och gator som ir otrygga kvills-
tid, denna analys tar endast hinsyn dll gron-
omraden och parker.



5. Nulagesanalys

Detta kapitel ar en kortfattad sammanfattning av Nuligesanalys - vad gor vi for fotgdngare idag? som innehaller
resultat fran en resvaneundersokning fran 2008, en fotgangarenkat fran 2009 samt en beskrivning av

det arbete som idag sker for fotgdngare i Malmo stad.
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5.1 Sa har reser Malmoborna till fots

2008 genomférdes en resvaneundersskning dir
Malmébor i dldern 15-84 ar fick fora resedag-
bok och svara pé frigor om sitt resande.

Malméborna mellan 15 och 84 &r gor i genom-
snitt 2,6 resor per person och dygn. Av dessa
sker 20 procent, det vill siga drygt 0,5 resor
per person och dag, till fots. 2003 var andelen
14 procent.

Boende i de centrala stadsdelarna gor fler resor
till fots dn de som bor i mer perifera stadsdelar.

5.2 Sa hér tycker Malméborna

Over hilften av alla resor till fots ir kortare in
en kilometer, fem sjitte-delar 4r kortare 4n tva
kilometer. Att resorna dll fots ir sd pass korta
innebir att de enbart stir for tvd procent av den
totala reslingden.

De klart vanligaste drendena for resor till fots
ir noje/fritid och inkdp av livsmedel. Tinkbara
malpunkter f6r resor tll fots finns utspridda
over hela Malmo, d4ven om koncentrationen av

mélpunkeer ir stdrst i de centrala delarna.

En fotgingarenkit i form av 300 telefoninter-
vjuer genomférdes under perioden 21 septem-
ber — 16 oktober 2009. Malmébor i dldern 15
&r och uppét intervjuades. De 300 intervjuerna
fordelades jamnt pa de tio stadsdelarna, det vill
siga 30 per stadsdel.

Promenad

Med promenad menas en tur till fots dir inget
speciellt drende utrittas, utan dir det handlar
om fritid och néje.

Malméborna ir generellt sett ganska néjda med
Malmé som promenadstad. Malmé far betyget
4,1 av 5 mojliga. 35 procent av Malméborna
uppger att de promenerar varje dag. Yeterligare
35 procent promenerar flera gdnger i veckan.
Den vanligaste tiden pa dygnet f6r promenader
ir pa eftermiddagen och kvillen.

Mer in hilften av promenaderna utfors i den
egna stadsdelen. Den storsta andelen av pro-
menaderna utgdr frin hemmet. 12 procent tar
sig dock till promenadomridet med bil. Nir
det giller favoritstricka har flest angett stads-
delen dir de bor féljt av Pildammsparken,
lings kanalen eller utmed kusten till exempel
Ribersborg, Vistra Hamnen och Limhamns-
filtet. P4 frigan varfor strickan ir en favorit
var de vanligaste svaren; for att det 4r vackert,
trevligt, 6ppet och lugnt. Andra kriterier som
man virdesitter dr gront och natur, att det lig-
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ger nira hemmet, hav och vatten same att det
finns mycket ate titta pa.

Resa till fots
Fotresa dr en tur till fots till en speciell mél-
punke till exempel skola, jobb eller mataffir.

Det vanligaste syftet med en fotresa idr inkép av
livsmedel, vilket 6verensstimmer med resvane-
undersokningen frdn 2008. Direfter kommer
andra inkép och noje/fritidsaktiviteter. Det 4r
ganska f& som gir till arbete, skola och for att
himta sina barn.

Cirka 20 procent av Malméborna uppger att
de gor en fotresa varje dag. Yiterligare 40 pro-
cent gor det flera génger i veckan. I de tre mest
centrala stadsdelarna samt Limhamn-Bunkeflo
gor man flest fotresor och i Oxie gér man minst

fotresor.

P4 frigan varfor man viljer atc gd tll en viss
mélpunket var det vanligaste svaret for att fi
motion. Direfter kom roligt, trevligt och for
att det dr snabbast. De som svarat att de mycket
sillan gér en fotresa har bland annat angett
foljande skil; for langt avstind, cyklar hellre
och sjukdom eller handkapp.

Koppling till kollektivtrafik
21 procent har angett att de &ker buss regelbun-
det, det vill siiga flera ginger per vecka. 9 av 10
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tar sig till bussen till fots. De som regelbundet
dker buss fick bedéma vigen till hillplatsen
utifrin fem givna aspekter. Det som fick bist
betyg var att det dr bekvimet (lutning, bredd
och underhall) pa vigen till busshillsplatsen
samt att vigen dit 4r gen. Direfter kom att det
kinns tryggt, det ir trafiksikert och sist god
belysning,.

Gang- och cykelbanor

Kombinerade ging- och cykelbanor, det vill
siga dir giende och cyklister delar pd samma
yta, fir simre betyg 4n separerade ging- och
cykelbanor bidde nir det handlar om upplevd
sikerhet och banornas bredd. De separerade
ging- och cykelbanorna fir dock inte toppbe-
tyg nir det giller sikerhet och bredd och det
dr dessutom mdinga som upplever att det ir

otydligt vilken sida de ska gi pa.

Gangbanor i egna stadsdelen

P4 frigor angdende gingbanor i den egna stads-
delen framkom att man totalt sett dr mest néjd
i Rosengard och minst njd i Fosie. Sdmst vir-
den fir pastiendena om tillrickligt manga bin-
kar och papperskorgar. Bist virden fir genhet
och den stadsdel som har allra hégst virden
angdende genhet dr Viistra Innerstaden.

5.3 Vad gor vi for fotgangare idag?

Platser man undviker

P4 frigan om det finns ndgon plats i nirom-
ridet som man undviker att gd pd utmirker
sig Fosie, Rosengdrd, Husie och Oxie nega-
tive medan Limhamn-Bunkeflo utmirker sig
positivt. De platser som flest har angett som
otrygga dr Oxie centrum och Rosengdrd/Herr-
girden. De 6ppna svaren visar att den klart
overvigande anledningen ir att man inte gir
for att man kinner sig otrygg pd grund av
bland annat délig belysning, kriminella giing
och rin- och overfallsrisk.

Ovriga kommentarer om géngbanor

Ovriga kommentarer handlade 6vervigande
om ojimna plactor och gatstenar pd gingba-
norna. Det kom iven ménga &sikter om att
cyklister och mopedister inte tar hinsyn och
foljer reglerna samt att gdng- och cykelbanor
borde separeras tydligare frin varandra. Ovriga
synpunkter handlade om bittre belysning, fler
overgangsstillen, bittre och bredare gingbanor
samt fler papperskorgar och bittre renhillning.
Det var dven en del som gav gatukontoret be-
rém for arbetet med ging- och cykelbanor.

Stadsplanering

Det ir viktigt att fotgingarfrigorna kommer in
tidigt i den ldngsiktiga och &vergripande pla-
neringen, exempelvis i éversikesplanen. Detta
fungerar som vigledning vid detaljplanearbe-
tet. I Malmé pégar det ett arbete med en ny
oversikesplan for staden.

I detaljplanearbetet dr det viktige att tillgodose
fotgingarnas behov. Det kan vara genom att
se till att gdngnitet blir sammanhingande och
rent. Vid stora omraden/kvarter pd kvarters-
mark 4r det viktigt att beakta géngavstdnden
och eventuella behov av att korsa kvarteren.
Omriden pa kvartersmark i detaljplan kan
markeras med x eller z, vilket innebir en nytt-
jandebegrinsning i markigarens ritt att dispo-
nera marken. Finns det ett utbrett behov for

allmin ging- och cykeltrafik atc korsa et kvar-
ter bor man dock striva efter att gora marken
allmin. Avvigningen om gingbanan ska vara
allmin eller pd kvartersmark kan ibland vara

SVar.

Trafiksékerhet

Fotgingarna 4r en utsatt grupp i trafiken, vil-
ket man kan se i olycksstatistiken. Under dren
2004-2008 var 6ver 40 procent av de som ska-
dades i Malmétrafiken fotgingare. 73 procent
av dessa skadades i en singelolycka ofta orsakad
av att den gdende fallit pd grund av ojimnheter
eller halka. Det dr framfor allc dldre kvinnor
som rakar ut for singelolyckor av detta slag.
Singelolyckorna ir utspridda éver hela Malmé
medan kollisionsolyckorna mellan fotginga-
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re och motorfordon frimst ir koncentrerade
kring huvudgatunitet. Malmé stads trafiksi-
kerhetsprogram ir ett styrdokument for trafik-
sikerhetsarbetet i kommunen.

Trygghet

Otrygghet i vira stider handlar ofta om ridsla
for andra minniskor, att rika ut for en olycka
eller om ridsla for vissa gaturum. Malmébor
kinner sig generellt betydligt otryggare idn riket
i genomsnitt. 30 procent av Malméborna upp-
ger att de kinner sig otrygga eller helt undviker
att gd ut nir det dr morke jimfore med 17 pro-
cent for hela Sverige. Motsvarande siffror for
Stockholm och Géteborg ir 21 respektive 20
procent. Inom Malmé ir det boende i stadsde-
larna Sédra Innerstaden, Rosengdrd, Centrum
och Fosie som kinner sig mest otrygga. Sett
till bostadstyp kinner boende i flerfamiljhus
betydligt storre otrygghet in boende i sméhus.

Under de senaste dren har trygghetsfrigorna
kommit att hamna i fokus i arbetet med det
offentliga rummet. Exempel pd insatser som
gjorts har i det strategiska arbetet handlat om
Vilfird for allas trygghetsprojeke dir Malmo
stad och Polisomride Malmé lagt fast en ge-
mensam handlingsplan fér att minska ung-
domskriminaliteten och ungdomsvéldet. Ett
trygghetsprogram har ocksa tagits fram.

Tillganglighet for funktionshindrade

En stads offentliga rum — parker och torg, gator
och platser ir till for alla. Man ska pd ett tryggt
sitt kunna anvinda det offentliga rummet och
njuta av dess attraktioner. Mélsittningen 4r att
alla allminna platser i Malmé pé sike ska vara
tllgingliga for alla. For att uppnd detta mél i
Malmé har ett tillginglighetsprogram och en
dcgirdsplan f6r undanréjande av enkelt av-
hjilpta hinder tagits fram. Dessutom gors en
tillginglighetsinventering for hela Malmé.

Koppling till kollektivtrafik

Minga tar sig till och fran kollektivtrafiken till
fots. Haéllplatser och bytespunkter ir viktiga
platser som ménga dr beroende av, for ate till-
godose sitt transportbehov. Grundliggande for
att skapa en trygg miljo dr god gestaltning, god
belysning samt frinvaro av skymda vrir. Detta
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giller dven for tillfartsvigar tll hallplacser och
bytespunkter.

Citytunneln invigdes i december 2010. Ett
okat tdgresande innebir dndrade resménster
i staden, inte minst f6r fotgingartrafiken. De
nya stationerna innebir att fler fir en tdgstation
inom gingavstdnd. Malmé behover en kollek-
tivtrafik som klarar av att viixa dven i framtiden
och dirfor startade Malmo stad viren 2007
en omfattande utredning om framtidens kol-
lektivtrafik. Ko/l 2015 ir ett samlingsnamn for
Malmg stads och Skénetrafikens gemensamma
satsningar pa kollektiverafik.

Utformning och reglering av gangvégar

Som fotgingare kan man ta sig fram pa minga
olika stillen. Det kan handla om gingbanor,
stigar, ging- och cykelbanor, gdgator med
mera. Nir fotgingarna ska korsa bilnitet kan
det ske pa olika siitt till exempel pa obevakade
eller signalreglerade 6vergéngsstillen. Det finns
ocksd gingpassager och planskildheter. Ibland
kan det finnas motsittningar mellan vad som
ir sikert, tryggt, rent och vad invénarna vill ha.
Detta kan man se exempel pa i diskussionen

om vergangsstillen ska tas bort eller inte.

Géngbanors utformning, mict med mera styrs
av gatukontorets Tekniska handbok.

Attraktiv stadsmilj6 for fotgangare

En attraktiv stadsmiljé uppmanar till och gér
det enkelt att rora sig il fots. Det ska till ex-
empel vara ldct ate orientera sig och staden ska
upplevas som enhetlig och vil sammanhéllen
med avseende pd exempelvis stadens golv och
markmaterial, utsmyckning, ljussittning och
moblering. Till hjilp i detta arbete har vi ett
antal planer och program som vi anvinder som

utgdngspunke i gestaltningen av staden.

Platser i staden didr manga fotgingare bade ror
sig och vistas dr exempelvis parker, torg, utmed
kusten eller kanalen. Hir 4r just utsmyckning,
belysning och sittplatser viktiga faktorer for
att fotgingarna ska vilja vistas en lingre tid pa
platsen.
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Drift och underhall

Fér en fotgingare dr standard och kontinuerlig
skotsel av ging- och promenadvigar av stor
betydelse. For att promenaden ska vara trygg,
siker och upplevas som inbjudande bor be-
liggningen var jimn, snygg och halkfri. Omgi-
vande miljo ska ocksd vara vilskott exempelvis
genom beskirning av vixtlighet samt renh3ll-
ning. Akuta atgirder pa bland annat gingbanor
genomfdrs som regel alltid efter anmilan frén

allminheten via gatukontorets kundservice.

Gatukontorets forvaltar all allmidn platsmark
inom planlagt omride, men ansvaret for ren-
héllning och snérojning av gingbanor ligger
pa fastighetsigaren enligt renhallningsstadgan.
Skotsel av 6vriga gingbanor lings gator och
gangstrk genom parker utfors av upphandlade

entreprenorer.

Trafikrakningar

Enbart enstaka rikningar av fotgingartrafiken
gors for att exempelvis jaimféra flsden fore och
efter en ombyggnad. Mitning av fotgingarfls-
den sker dd manuelle dll skillnad fran bilfloden

som kan mitas automatisket.

Beteende- och attitydpaverkan

I Malmg har gatukontoret sedan ménga &r till-
baka arbetat med kampanjer och atgirder for
att paverka minniskors resvanor. Ofta ligger fo-
kus p4 atc vilja kollektivtrafik och cykel i stillet
for bil. Gang finns alltid med som ett alternativ
nir vi marknadsfér miljovinliga ressitt, men

lyfts sillan fram for sig sjilve.

I projektet Viinlig viig till skolan har man bland
annat lanserat konceptet “Vandrande skolbuss”
dir forildrarna turas om att gd eller cykla med
barnen till skolan i stillet for att kora dem i bil.

Milj6

Fotgingare och cyklister som ror sig i staden
dr en utsatt grupp eftersom trafikens luftféro-
reningar kan orsaka luftrérsbesvir, cancer, al-
lergier med mera. I Malmé finns det gator dir
miljokvalitetsnormen inte uppfylls och det
arbetas dirfér med dtgirder for att komma it
problemet. Styrdokument for Malmé stads
miljoarbete 4r till exempel Miljoprogrammet
och Trafikmiljoprogrammet.
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Citytunneln invigdes i december 2010. Ett 6kat tagre-
sande innebar andrade resmonster i staden, inte minst
for fotgangartrafiken. De nya stationerna innebaér att
fler far en tagstation inom gangavstand.
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6. Brister och atgarder

| detta kapitel presenteras de brister som framkommit i genomgangen av det som gors for fotganga-
re idag och i enkatundersékningen bland Malmaobor. Utifran bristerna har atgardsforslag tagits fram.
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6.1 Overgripande tgarder

Gangstraksplan

Hela gingniitet ska ha en vil fungerande stan-
dard. Vissa strdk, dir till exempel extra manga
minniskor rér sig, kan dock pekas ut som prio-
riterade. Stréken ska beréra manga Malmébor
och besokare och dtgirderna lings striken
gagnar dirmed manga minniskor. De priorite-
rade striken ligger sannolikt frimst i Malmés
centrala delar men gingstraksplanen kan dven
omfatta strik i andra delar av staden (till exem-
pel stadsdelscentra). Prioriteringen ska dven ta
hinsyn till framtida resmonster for fotgingare.

I exemplen nedan har starka mélpunkter s&
som torg, parker och stationer kopplats

Exempel pa viktiga atgirdsomraden pa

de foreslagna striken:

*  Striva efter tillricklig bredd pa ging-
banorna

e Utokade tillginglighets-, sikerhets-
och trygghetsitgirder

e Prioritering av underhllsinsatser

e Tydligare separering frin cyklister

*  Fler radardetektorer vid dvergdngsstil-
len for forlingd grontid

e Utdkad belysning, sittmdjligheter och
utsmyckning

*  Utokad skyltning/kartor

*  Kontinuerliga mitningar av fotging-
arfloden

ihop. Det kan ocks3 handla om att knyta sam-
man staden och minska de mentala avstinden.
Férutom centrum kan exempelvis starka stads-
delscentra ingd. Det kan handla om kopplingar
mellan stadsdelscentrum och stationer eller
andra viktiga malpunkter. Omfattning samt
val av strdk gors i det kommande arbetet med
gingstriksplanen.

Géngstraksplanen ska utéver ett antal priorite-
rade strik innehdlla dtgirder som kan utforas
pd de utpekade striken for att hoja forging-
arnas status och gora det attraktivare att rora
sig till fots. Atgirderma i gangstriksplanen ska
vara kostnadsberiknade.

Gangstraksplanens syfte
*  Gora det attraktivare att ta sig fram till
fots i Malmo

Gangstraksplanens effektmal

¢ Okat antal giende

e En attraktiv och gingvinlig stad

*  Trygga, sikra och tillgingliga strak for
giende

e Férbittrad miljo och hilsa

*  Rikdinjer for hur och var gingtrafiken
ska prioriteras i forhallande till andra

trafikslag

Exempel pa utpekade
strak och omraden.
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Demonstrationsgangstrak — framtidens gang-
bana

Ett led i att skapa attraktiva och bekvima
gingbanor och strik for gdende kan vara

att testa nya atgirder och idéer pd utvalda
strickor med olika karakeir. Ett liknande pro-
jeke for cykeltrafik, demonstrationscykelstrik,
har genomf6rts i Malmé. Syftet med ett de-
monstrationsgdngstrik ir allts att fi fram bra
forslag p& nya losningar for fotgingarna. Det
kan exempelvis handla om kartor, viderskydd,
belysning, beliggning, skyltning, symboler pa

6.2  Stadsplanering

plattor, binkar, angivna avstind och forbru-
kade kalorier, ricken vid évergdngsstillen/
mittrefuger, platser utomhus i staden dir man
kan surfa gratis pd internet med mera.

Exempel pa uppfolining

Utvirdering av dtgirderna kan ske genom en-
kitfrigor till gdende pa aktuella gingbanor
samt genom en inspektion av dtgirdernas hall-
barhet och slitage ur drift- och underhallssyn-
punke.

Brist - fotgdngare i 6versiktsplanen

[ befintlig Oversikesplan 2000 finns mal och
riktlinjer f6r gdngtrafiken. Vissa av dessa mél
och rikdinjer arbetas det i dagsliget mycket
med, sdsom tillginglighet, strik och métesplat-
ser. Ddremot har inte tillrickligt gjorts for atc
oka fotgingarnas tillginglighet till omgivande
landskap, forbittra kopplingarna inom stads-
delscentrum och for att forbittra tillgdngen till
attraktiva kuststrdk. Det har inte heller gjorts
ndgra analyser av forindrade forutsittningar
for fotgingarna som nya stérre malpunkter ger,

sasom Citytunnelstationerna.

I strivandet av fortdtning finns det vidare en
uppenbar risk att det bide i nya och befintliga
omraden blir en brist pd parker och gronomri-
den. Aven om den tita staden ir gynnsam for
fotgingare ur ett transportperspektiv si maste
oversiktsplanen vara tydlig med att parker och
gronomrdden, som ir de populiraste prome-
nadomrédena, ska finnas tillgingligt.

Atgiard - fotgangare i 6versiktsplanen

Arbetet med att ta fram en ny dversiktsplan for
Malmé inleddes under slutet av 2009. Min-
niskan och méten mellan minniskor 4r viktiga
fragor i oversiktsplanen, nigot som gynnar fot-

gingarna som ror sig i staden.

Brist — hantering av allménna ytor

I PBL-utredningen 2005 (SOU 2005:77) kon-
stateras det att kommunerna idag inte f6ljer
PBL som siger att alla allminna ytor ska utgora
allmin plats i detaljplanen. Det sker ofta att

kommunen istillet ligger ut allminna ytor pa
kvartersmark s ate till exempel allmin ging-
och cykeltrafik fir tilleride (s8 kallat x-omride).
Det far konsekvenser for kostnadsansvar och
skadestdndsansvar. Orsaken ir ofta brist pa

kommunala ekonomiska resurser.

Atgard - riktlinjer fér hantering av gangstrak
Det ir viktigt for stadens rorelsemonster att
man som fotgingare kan réra sig i en finmaskig
struktur via lokala och informella strik som
ibland behover gi genom och mellan kvarter.
Dessa strdk bér utgéra ett komplement till den
mer storskaliga strukturen med géngbanor
lings det allmidnna gatunitet. Syftet 4r att ta
fram rikdlinjer for att underlitta hanteringen av
gingstrik i detaljplaneprocessen gillande fr3-
gorna om marken ska utgéra allmin platsmark
alternativt kvartersmark.

Brist - fotgdngare i detaljplaner

Det saknas tydliga rikdinjer f6r hur man ska ta
hinsyn till fotgingarna i stadsplaneringen, hur
och var fotgingarna bor prioriteras, riktlinjer
for sikc och hornavskirningar, gdngpassager, se-
parering. forgdrdsmark med mera. Dessa frigor
dr mycket viktiga att hantera i alla planirenden.
Det dr dock svart att ta fram enhetliga och tyd-
liga rikdlinjer dd planering hela tiden innebir
en sammanvigning mellan en mingd olika
intres-sen. Foér varje nytt kvarter eller omride
som stdr infor en forindring dr fSrutsittning-

arna olika.
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Brist - det kan saknas levande fasader

En dod fasad gor en gata bade trdkig och
otrygg. Butiker i bottenplanet 4r ett bra sitt att
fa levande fasader, men iven dir det inte finns
forutsiteningar for butiker kan fasaderna goras
mer levande med bland annat liga sockelhoj-
der, manga entréer samt verksamhetslokaler.

6.3 Trafiksdkerhet

Atgird - exempelsamling

Syftet med exempelsamlingen ir att f& inspira-
tion men ocksd underlag till beslut om rike-
linjer, planeringsprinciper med mera. Exem-
pelsamlingen ska innehilla texter och bilder
som beskriver gator med varierande mingd fot-
gingartrafik. Bra och diliga exempel beskrivs
ur olika synvinklar tll exempel trafiksikerhet,
trygghet, tillginglighet och estetik.

Fotgiingarna ir en utsatt grupp i trafiken. Med
ett 6kat antal fotgingare finns risken att bland
annat singelolyckorna ékar. Dirfor r det extra
viktigt att arbeta med forebyggande &rgirder.
Inom trafiksikerhetsprogrammet genomfors
dtgirder f6r att minska antalet olyckor. Ett sam-
arbete mellan trafikavdelningen och drift- och

6.4 Trygghet

underhallsavdelningen har dessutom startats
upp dir rutinerna for snéréjning och arbetet
med beldggningar ska férbittras. Inga renodla-
de trafiksikerhetsdegirder foreslds dirfor i detra
program dven om en del &tgirder inom andra

omraden paverkar trafiksikerheten positivt.

Trygghet ir en central friga nir det giller fot-
gingare. Manga fotgingare kinner otrygghet
kvillstid, en del undviker helt att g& ut pd kvil-
larna. C)dsliga platser upplevs ofta som otrygga,
dirfor kan okad fotgingartrafik i sig bidra till
okad trygghet.

Belysning

I fotgingarenkiten framkom att belysningen,
som ir en viktig trygghetsfaktor, var bristfillig
pa vissa platser. D4 stadens belysning behandlas
i flera olika dokument, férutom i trygghets-
programmet ocksd i Stadens ljus, Ljusplan for
Malmds befintliga belysning och Trygg stadsmilji
foreslas i fotgingarprogrammet inte ndgra t-
girder som ir kopplade till belysning.
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Brist - otrygga planskildheter

Planskildheter i form av till exempel tunnlar
kan ha negativ inverkan pd tryggheten, speci-
ellt under kvills- och nattetid. Délig belysning,
morka firger samt skymmande buskage gor att
det kiinns otryggt att passera dessa.

Atgérd - trygghetsatgirder i och kring gang-
och cykeltunnlar

Ett arbete pdgir med att byta ut broarnas stink-
skydd sa att de blir genomsiktliga samt att mala
tunnlarna i ljusa firger och belysa dem. For att
skapa en dnnu tryggare miljo vid ging- och
cykeltunnlar foreslas yteerligare &cgirder:

e Skylt med gatunamn pé tunneln — 6kad

orientering
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e Belysning — dven pé dagen i vissa tunnlar
som ir morka

e Alternativ vig f6r fotgingare

For atc 6ka tryggheten for fotgingare pa kvills-
och nattetid kan eventuellt en alternativ vig

anldggas s& att fotgingarna inte behover gd ner

i morka tunnlar under dessa timmar. Detta dr
dock inte en litt ekvation att 16sa eftersom man
inte vill att fotgingarna tar den alternativa vi-
gen under dagtid. Varje plats kriver dirfor sin
egen utredning efter sina forutsittningar och

behov.

6.5 Tillganglighet for funktionshindrade

En &sikt som framkom i fotgingarenkiten var
att det finns ojimnheter pd gngbanorna. Upp-
stickande och ojimna plattor ir sirkskilt besvi-
rande for funktionshindrade och ildre. Denna

6.6 Koppling till kollektivtrafik

friga behandlas inom tillginglighetsprojektet
inom vilket atgirder utférs pd gangytor for
att gora dem jimnare. Ofta dr det dcgirder pa
gingbanor som ir i mycket dalige skick.

Brist - fotgdngarnas nya resmonster

Det finns inga utpekade strategier och atgir-
der for att tillmétesgd fotgingartrafikens nya
resmonster och resbehov. Nir exempelvis Ci-
tytunneln 6ppnar beriknas 37 000 minniskor
dagligen passera station Triangeln. Detta bety-
der dndrade resmonster i staden, inte minst for

fotgingartrafiken.

Atgard - tillmétesga fotgdngarnas nya resméns-
ter

Strategier och atgirder for ate tillmétesgd fot-
gingartrafikens nya resmonster och resbehov
bor faststillas. Det kan handla om att skapa
trygga sammanhingande gingforbindelser till
stationerna s att fotgingarna kan ta sig dit
utan storre omvigar. Aven en uppfoljning efter
ett antal &r 4r av intresse.

Exempel pa uppfoljning

Eftersom det forvintas vara ett stort antal re-
senirer som tar sig till och frén Citytunnelsta-
tionerna, kan det bli tringt kring stationerna.
Det 4r positivt om ménga vill gé till stationerna
och firdmedelsfordelningen kan mitas vid oli-
ka tillfillen for att se om fotgingardtgirderna
ger resultat.

Brist - hallplatser

Befintliga busshallplatser i Malmé tillginglig-
hetsanpassas och gors attraktiva, men vigen dit
bor ocksd ses dver. I fotgingarenkiten fick be-
lysning simst betyg nir ett antal faktorer skulle

betygssittas pd vigen till nirmsta hallplats.

En del busshéllplatser dr placerade nira ging-
och cykelbanor, vilket kan innebira att de buss-
resendrer som hoppar av bussen hamnar pé cy-
kelbanan. Ibland ir inte heller gingpassagens
lige optimalt placerat i frhallande dll hall-
platsens lige. Detta innebir att bussresenirerna
ibland korsar gatan utanfor gingpassagen.
Det kan upplevas som otryggt att std och vinta
vid busshéllplatser d det dr morke ute och dir-
for bor dtgirdsforslag for att komma 4t proble-
met diskuteras.

Atgard - hallplatser

Viigen till héllplatsen

Se over gangmajligheterna till busshallplatser,
med tyngdpunke pa busstomlinjerna (huvud-
linjer) och framtida spérvigsstrik.

Tydliggora cykelbanan

Se 6ver mojligheterna att tydliggora cykelbanan
vid héllplatser. D4 bussresenirerna gir av bus-
sen pd avstigningsytan kliver de sedan ibland
rake ut i cykelbanan om de inte ser sig for.

Gangpassager

Aven gingpassagerna vid de storre busshéllplat-
serna bér ses over eftersom dessa passager (ill
exempel dvergdngsstillen och planskilda kors-
ningar) inte alltid ligger optimalt placerade.

Karta och gingavstind till néiista hillplats
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Fér att undvika linga vintetider vid bushill-
platser skulle man kunna sitta upp kartor som
tydligt visar limpliga gingvigar till forega-
ende eller nista hallplats (med avstdnd, restid
osv.). P4 sa vis kan de som vill rora pad sig gd
en stricka i stillet for att std stilla och vinta.
D3 kan dven otryggheten som en del kinner
vid hillplatser minska. Atgirden underlittas
om det finns realtidsinformation som visar nir

nista buss kommer.

Brist - fagelvdgen anges i reseplaneraren
I reseplaneraren p& Skdnetrafikens hemsida ir

det figelvigen som anges och inte det verkliga
gingavstdndet till hallplatsen.

Atgérd - utveckla reseplaneraren, NVDB
Onskvirt vore att ange det verkliga avstandet
for gdende i Skanetrafikens reseplanerare. Med
hjilp av en karta med alla gdngvigar skulle
detta kunna vara mojligt. Att Malméos ging-
vignit liggs in i NVDB (Nationell vigdatabas)
skulle underlitta denna typ av kartfunktioner.
Underlaget skulle dven ge en bittre helhetsbild
av Malmés gdngvignit samt mojlighet att ana-
lysera och utreda strdk

6.7 Utformning och reglering av gangbanor

Brist - gangbanor som saknas

P4 en del platser saknas det gingbanor, sé kalla-
de "missing links”, vilket innebir att gingnitet
inte hinger ihop. Detta forsimrar framkom-
ligheten och tillgingligheten for fotgingarna.
Upptrampade stigar kan vara tecken pa att en
gdngbana saknas.

Atgird - se 6ver var det saknas gangbanor

Se 6ver om det saknas gdngbanor dir det finns
behov for att skapa sammanhingande strik
till viktiga mélpunkter. I detta arbete bér man
ocksa se 6ver om det finns gdngbanor som inte
anvinds och dirfér kan tas bort. Upptrampade
stigar kan goras permanenta vid behov.

Brist — otydlighet pa separerade gang- och
cykelbanor

Enligt fotgingarenkiten tycker en stor del av
Malméborna att ytan for giende inte ar till-
rickligt bred pé separerade ging- och cykelba-
nor. De tycker dven att det inte ir tllricklige
tydligt vilken del som ir avsedd f6r gdende.

Atgird - 6kad tydlighet pa separerade gang-
och cykelbanor

Okad tydlighet

Arbeta med atgirder som 6kar tydligheten och
medvetandet nir det giller separeringen mellan
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gdende och cyklister. Ovrigt kring gingbane-
bredder tas om hand i Teknisk handbok.

Poliskontroll
Samarbeta med polisen f6r att minska proble-
met med cykling pé trottoarer.

Brist — utformning av gangfartsomraden
Gangfartsomraden ska utformas sa att fordon
kor 1 gangfart och att det tydlige framgdr atc
hela ytan ir till for fotgingare. Gangfartsomra-
dena i Malms lever inte upp till dessa utform-
ningskrav. De ir ofta utformade pd ett sidant
vis att de olika trafikslagen haller «ill pd olika
ytor vilket ofta leder till att bilisterna kor for
fort.

Atgird - exempelsamling om géngfartsomra-
den

For att 6ka forstdelsen och skapa bittre ging-
fartsomriden kan en exempelsamling med
information i form av texter och bilder om
olika gingfartsomriden och eventuellt gdgator
i Malmé tas fram. Gangfartsomridena utvir-
deras for att kunna peka pa vilka som fungerar
bra och mindra bra. Exempel frin andra stider
och linder kan ocks3 tas med.
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6.8 Attraktiv stadsmiljo for fotgangare

Brist - bristfalliga promenadstrak
Promenadstriken lings kanalerna i innerstaden
ir bristfilliga och en samordnad strategi med
prioriteringar for utvecklingen av kanalprome-
naderna saknas.

Atgird - se 6ver kanalpromenaderna

En samordnad strategi med prioriteringar for
utvecklingen av sammanhingande ging- och
cykelstrak lings véra kanaler i innerstaden vore
onskvirt. Det vore dven positivt om man pa fler

stillen kunde ta sig ner till vattnet pa olika sitt.

Brist - dalig tillgdnglighet till landsbygden
Landsbygden utanfor staden utgérs i Malmé
till storsta delen av dkermark vilket inte ir alle-
mansrittsligt tillgingligt. Det dr svére att ta sig
ut och promenera pé landsbygden mellan 3k-
rarna. Tillgingligheten till naturomrdden som
exempelvis Klagshamnsudden, Kalkbrottet och
Bunkeflo strandingar dr mer eller mindre brist-
fillig.

Atgird - se 6ver gdngmojligheterna pa lands-
bygden

Lings med 3ar i landskapet kan man p3 vissa
stillen promenera men det vore en bra idé att se
over om man kan skapa fler promenadstrék ut i
dkerlandskapet till exempel i gamla dgogrinser
som kan forstirkas genom plantering av busk-
och tridridder. Man bor ocksd utreda méjlighe-
ten att infora betridor i dkerlandskapet for att
skapa linkar mellan olika malpunkeer.

6.9 Drift och underhall

Atgard - tillganglighet till naturomraden mm.
Se dver gingméjligheterna till/i rekreationsom-

riden, naturomriden med mera.

Brist - for fa utpekade promenadstrak

I forgingarenkiten framkom dnskemal om fler
utpekade promenadstrik kopplade till kartor.
Dessutom svarade 36 procent ja pd frigan om
de skulle ha nytta av fler kartor uppsatta i sta-
den.

Atgérd - kartor med turer till fots

Ta fram kartor med utpekade turer dill fots.
Fér att 6ka antalet promenader kan man ha
olika teman pa turerna si att det finns nagot for
alla. Det ir dven bra om turerna ir geografiskt
spridda s& att si mdnga som mojligt fir glidje
av dem. Exempel pd olika teman ir stadstur,
motion, kust, konst och kyrkor.

Atgard - uppsatta kartor
Se éver om det finns ett behov av at sitta upp
fler kartor i staden for att underlitta for giende.

Brist - svart att orientera sig

Flertalet gdng- och cykelbanor har inga namn,
for att littare kunna orientera sig p& ging- och
cykelbanorna kan det vara bra att namnge
dessa. Ett arbete med att namnge ging- och
cykelbanor har startats upp pé stadsbyggnads-
kontoret.

Atgird - utokad skyltning for fotgangare
Fortsitta det piborjade arbetet med vigvis-
ningsskyltning for fotgingare i centrum. I
samband med en gingstriksplan med utpekade
strdk kan skyltningen utokas.

Ur fotgingarperspektiv kan det i samband med
sn6 och halka under vintertid vara problem
med daligt atgirdade gingbanor. Ansvaret
ligger pa fastighetsigarna vilket innebir att
vintervighdllningen kan vara kvalitetsmissigt
ojamn och inte minst uppstir problemet med
att olika delar pd en gingbana kan bli &tgirdade
vid olika tidpunkter. En broschyr om fastig-
hetsigarnas ansvar nir det giller bland annat
snordjning skickas ut dll samtliga fastighetsi-
gare, men detta dr inda ecc svdrt problem att

komma 4t.

Brist - otydligt var fotgdngarna ska prioriteras
Det idr inte klart hur dtgirder riktade mot fot-
gingare ska kunna prioriteras gentemot dvriga
verksamhetsdelar. For ace dtgirder rikeade till
fotgingare ska fi bra genomslag och gora bist
nytta, krivs det utpekade prioriterade géng-
strdk, ndgot som inte finns idag.

Atgard - se gangstraksplan
I gdngstriksplanen kommer prioriterade strik
att pekas ut. Se atgird Gangstrdksplan.
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6.10 Trafikrakningar

Brist - inga kontinuerliga rékningar av fot-
gangare

Aven om det parallellt med framtagandet av detta
program har genomférts rikningar av bade fotging-
arfldden och vistelsegraden pa vissa platser s gors det
inga kontinuerliga rikningar. Dirfor har vi
ingen bild av hur ménga fotgingare som ror
sig i staden, vilket gor att det inte gér att peka
ut strdk dir insatser ger mest nytta.

Inte heller vistelsegraden miits regelbundet, det
vill sidga antalet personer som sitter, stir, leker
eller liknande pé olika platser i staden. Detta
kan ge en bild av vilka platser i staden som 4r
populira att uppehalla sig pa. Det kan dven

anvindas for att skapa fler métesplatser.

Atgérd - kontinuerliga trafikriakningar

Regelbundet rikna fotgingare samt mita vistel-
segraden. Aven antalet fordon som limnar f5-
retride vid overgingsstillen kan mitas, for att
f& en bild av trafiksituationen for fotgingare.

6.11 Beteende- och attitydpaverkan

I dcgirden ingdr att identifiera de vikeigaste
mitpunkterna i staden.

Regelbundna rikningar skulle vara positivt ur

olika synvinklar:

e Visar var en dtgird gynnar flest minnis-
kor

e Visar om utférda dtgirder gett kat antal
gdende

e Ger underlag for gingbanebredder

*  Ger underlag till prioriterade, attraktiva
gingstrdk

*  Visar om centrum ir forskjutet it ndgot
hall, eller vixer/krymper

*  Visar eventuella platser med f& minnis-
kor, ddr miljén bér férbiceras

*  Visar var fotgingarnas korsningsbehov
dr stort

e Ger underlag till handlare som vill eta-
blera sig

e Ger underlag till prioriteringar av fot-
gingare vid avstingningar/vigarbeten

Brist — gang lyfts sallan fram for sig sjalvt i mark-
nadsféring och kampanjer

Géng finns alltid med som ett alternativ nir
miljovinliga ressitt marknadsférs, men lyfts
sillan fram for sig sjilvt.

Atgird - beteendepéaverkansatgarder for 6kat
gaende

I nuliget genomfor gatukontoret en rad kam-
panjer vars syfte ir att dverfora bilresor till cy-
kelresor. En mojlig dcgird kan vara att arbeta
mer med beteendepédverkan i form av exem-
pelvis kampanjer for okat giende. Hur lockar
vi fler att gd i stillet for att kora bil?

*  Kampanj riktad mot de stadsdelar (Lim-
hamn och Oxie) dir kérning med bil pa
strickor under 1 km #r vanligt.

*  Kampanj riktad till de som reser med Ci-
tytunneln. De som har gingavstind kan
gd istillet for ace cykla. D3 avlastas cykel-
parkeringarna.
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*  Fortsatt/utdkat arbete med att bearbeta
forildrar ate inte kora sina barn i bil «ill
skola och dagis.

*  Livsstilskampanj med fokus pd gingtra-
fikanter.

e  En webbapplikation (reseplanerare) med
méjlighet att soka pa olika striickor i Mal-
mo t.ex. snabbaste vigen frin A-B, vack-
raste vigen frin A-B, minst trafikerade
viigen frén A-B etc. och/eller méjlighet atc
soka pa olika promenadstrickor i Malmé
t.ex. den upplevelserika, den spinnande,
den vackra, den historiska etc.

*  Vid stérre arrangemang i Malmé kan man
i samband med information kring arrang-
emanget ge forslag pd och uppmuntra till
atc gd eller cykla i stillet for ace kora bil.

¢ Reflexkampanj riktad till giende.

e Kampanj for acc £3 firre cyklister att cykla
pa gingbanorna/trottoarerna. Samarbete

med polisen.
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6.12 Miljé

Brist - ej uppfylld miljokvalitetsnorm mm.
Bilismen orsakar problem i form av férsimrad
luftkvalitet, buller och tringsel, vilket har nega-
tiva effekter p& miljon och pa minniskors hilsa.
Fotgiingare och cyklister som rér sig i staden
ir en utsatt grupp. Trafikens luftfororeningar
kan orsaka luftrérsbesvir, cancer, allergier med
mera. Malmé uppfyller heller inte miljkvali-
tetsnormen pd ett antal gator.

Atgard - samtliga atgarder

Samtliga atgirder som foreslds i fotgingarpro-
grammet bidrar till en mer fotgingarvinlig stad
vilket i sin tur kan paverka miljén positivt. Om
fler viljer att gd (och cykla) blir staden tystare,
renare och attraktivare. For att klara av miljo-
kvalitetsnormerna pégar ett arbete med olika
dtgirder. Arbetet 4r frimst inrikeat pd att frimja
kollektivtrafiken och begrinsa biltrafikens ill-
vixt vilket ocksd ger de gdende en bittre tra-

fikmiljs.

6.13 Okad forstdelse fér gdendes behov och férutsittningar

Brist - fotgdngarna ses ofta inte som ett eget
trafikslag

Fotgingarna lyfts sillan fram som ett eget tra-
fikslag utan slds ofta samman med cyklister.
Ett samlat grepp kring fotgingarfrdgorna har
hictills saknats.

Atgard - intern information
For att 6ka forstdelsen for fotgingare och sam-

tidigt informera om fotgingarprogrammet bér
information ske pa till exempel avdelningsmé-
ten.

Atgérd - workshops

Information om fotgingarprogrammet samt
workshops p& gatukontoret och pa stadsbygg-
nadskontoret om frigor som kan vara av intres-

se i arbetet med en kommande gdngstriksplan.

6.14 Exempel pa uppfoéljning av atgarder

Resvaneundersokning 2013

Vart femte ar gors det en resvaneundersokning
som visar pA Malméobornas resvanor. Komman-
de resvaneundersdkning 2013 kan komplet-
teras med fler frigor om fotgingares resvanor,
till exempel hur ofta man promenerar och hur
linge (i resedagboken).

Enkatundersokning bland fotgangare i Malmo
Genom enkitundersokningar fis ett mact pd
vad fotgingarna tycker om sin situation i Mal-
md. Enkiten som utférdes inom detta projekt
kan upprepas for att kunna jimfora situationen
fran &r dll ar.
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7. Genomforande och uppféljning

Fotgangarprogrammet ska bli ett levande dokument som anvéands i det dagliga arbetet. Det kravs
dérfor en forankring i verksamheten och en kommunikationsplan. En forutsattning for genomférandet

av en del av atgarderna ar att det avsatts medel.
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7.1 Genomfdrande

En genomf6randeorganisation bildas som be-
stir av en styrgrupp, en projektledare och en
projektgrupp. I styrgruppen och projekegrup-
pen ingdr representanter {rdn gatukontoret och
stadsbyggnadskontoret. Projektledaren tillsites
av gatukontoret.

Projektgruppen ska ta fram ett forslag till en
atgirdsplan. Argirdsforslagen, som tagits fram

7.2 Uppfoljning

under arbetet med fotgingarprogrammet, utgor
bas for detta arbete. Styrgruppen ska godkinna
dtgirdsplanen och ansvarar for att atgirdspla-
nen behandlas i den ordinarie budgetprocessen.
Atgirderna forankras sedan politiskt i budget-
processen och i de fall det krivs sirskilt poli-
tiskt beslut om en &tgird, kommer &tgirden att
lyftas separat till politisk behandling.

Ett antal mitbara indiktorer tas fram av ge-
nomférandeorganisationen sd att utvecklingen
av en gingvinlig stad kan f6ljas upp. Projeke-
gruppen ansvarar for att f6lja upp och samman-

stilla indikatorerna &rligen samt avrapportera
till styrgruppen, som i sin tur avrapporterar till
Tekniska nimnden.

Atgérd Ansvarig Eget/annat projekt Amnesomrade
Overgripande atgarder

Gangstraksplan Gk Eget projekt Overgripande
Demonstrationsgangstrak Gk Eget projekt Overgripande
Atgarder inom specifika omraden

Oversiktsplan for Malmo Sbk Annat projekt Stadsplanering
RiktInjer for hantering av géangstrak Sbk Eget projekt Stadsplanering
Exempelsamling Sbk Eget projekt Stadsplanering
Trygghetsatgéarder i och kring g/c-tunnlar Gk Eget projekt Trygghet
Citytunneln ger nya resmonster - strategier Gk/Sbk Annat projekt Stadsplanering/Koppling t. kollektivtrafik
Atgarder vid hallplatser Gk Eget projekt Koppling till kollektivtrafik
Utveckla reseplaneraren, NVDB Gk Annat projekt Koppling till kollektivtrafik
Saknas det gangbanor? Gk Eget projekt Utformning och reglering av gangbanor
Konflikt mellan géende och cyklister Gk Eget projekt Utformning och reglering av gdngbanor
Exempelsamling om gangfartsomraden Gk Eget projekt Utformning och reglering av gdngbanor
Se 6ver kanalpromenaderna Gk Eget projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgangare
Att ga pa landbygden Gk Eget projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgédngare
Tillganglighet till naturomraden Gk Eget projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgéngare
Kartor med turer till fots Gk Eget projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgangare
Uppsatta kartor Gk Eget projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgéangare
Orienterbarhet - skyltning for fotgangare Gk Annat projekt Attraktiv stadsmiljo for fotgéngare
Trafikrékningar - fotgangare Gk Eget projekt Trafikrakningar
Beteendepaverkansatgarder for okat gaende Gk Eget projekt Beteende- och attitydpaverkan
Intern information Gk Eget projekt Okad forstéelse for fotgangare
Workshops Gk Eget projekt Okad forstéelse for fotgangare
Uppféljning

Resvaneundersdkning 2013 Gk Annat projekt Exempel pa uppfolining
Enkat bland fotgangare i Malmé Gk Eget projekt Exempel pa uppfolining
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8. Medverkande

Fotgdangarprogrammet, Malmé - den gangvénliga staden, har tagits fram av tjansteman pa gatukonto-
ret och stadsbyggnadskontoret.
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Styrgrupp

Agneta Sallhed Canneroth - Gatukontoret

Det bista sittet att borja en dag dr att ta en
promenad med hunden i Limhamns smabdts-
hamn. Dir méts vi av sol, vind och regn, men
framfor allt av havets krafter. Har vi tur stoter
vi pd ndgra av véra tvdbenta och fyrbenta vin-
ner. Efter det ir jag redo for en dag pd gatu-
kontoret.

Cecilia Hansson - Stadsbyggnadskontoret

De bista promenaderna ir de utmed havet,
i stan pd Ribersborgsstranden eller vid som-
marhuset utmed stranden i Borrby. Det gér
inget om det ir lite diligt vider, blaser gor det
ju i princip alltid, eftersom det viktigaste med
promenaderna ir att koppla av, rensa tankarna

och ge utrymme f6r béde efter-, och nytanke.
Inger Blomqvist - Gatukontoret (ordférande)

Jag har férmanen att bo vid Hickeberga natur-
virdsomrdde med fantastiska vandringsleder.

Projektledare

Vid ett av de tillfillen di vi lockade bekanta
“frin stan” med ut i skogen rdkade vi gé vilse
och tappa orienteringen. Oron och paniken
spred sig i sillskapet i takt med att mérkret
sinkte sig 6ver skogen. Efter flera timmar kom
vi fram till en viig som vi kiinde igen och lycka-
des ta oss hem. Gissa om maten smakade bra

efter den uppfriskande promenaden.

Richard Jonsson - Gatukontoret

En lite ljusskygg typ som jag startar min dagliga
promenad efter morkrets inbrott ungefir vid
22-tiden. Ensam blir det en halvtimmes tur
som oftast blir utmed havet i Lomma. Dessa
kvillspromenader ir till for atc £2 lite motion
men framfor allt for att rensa hjirnan frin da-
gens vedermddor om det inte till dventyrs varit
en bra dag for dd kan man ju gd omkring med
ett litet finigt leende p4 lipparna - det ir ju inte

sa mdnga som ser mig.

Emma Kvistberg - Gatukontoret
Promenerar girna i mina gamla hemtrakeer i
Kullabygden. Kullaberg med sin spinnande

natur ir en favorit samt de tidiga varprome-

Projektgrupp

naderna i Krapperups slottspark dir det finns
vitsippor i mingder. I Malmé ér det Ribersborg

och Vistra Hamnen som ir favoriter.

Heléne Nilsson — Gatukontoret

Min favoritpromenad gir en ljum sommar-
kvill, just nir solen 4r pd vig ner. De tunna
molnen pd himlen bildar vackra rosa landskap
med sjdar omgivna av skog och berg. Mitt i
vardagens stress r detta ett perfeke sitt att bara
stanna upp och njuta av nuet.

Jessica Jaremo - Stadsbyggnadskontoret

Fér promenad och dventyr med familjen ilskar
jag Bokskogen kring Torups slott. P& varen ir
en promenad hir rena vitamininjektionen, med
solen som lyser igenom de skira bokléven och
béljande hav av vitsippor har tagit makten éver
de bruna fjolarsléven pd marken. Om jag pro-
menerar ensam f6r motion och uppladdning
viljer jag helst de backiga grusvigarna mellan
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hagar och dkrar i Aggarp inte lingt frin mitt
hem i Svedala.

Karin Sjolin - Gatukontoret

Naturilskande landskapsarkiteke som girna
tar en tur till Pristaskogen i Torna Hillestad
med barnen och alltid spanar efter god mat-
svamp. Har arbetat med upprustningen av
Malmés ildsta stadspark, Kungsparken som
ir fantastisk att vandra i om véren nir alla
snédroppar och krokus slagit ut.

Linda Medberg - Gatukontoret

Linda saknade en ging i sin ungdom taxi-
pengar och tvingades promenera en tidig
morgon frin Gare d’Austerlitz till Gare du
Nord i Paris. Promenaden strickte sig genom
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hela Paris och tog ndgra timmar. En fantastisk
upplevelse att i gryningsljus {3 se Paris vakna till
liv. Aker numer aldrig taxi.

Lukas Lindgren - Gatukontoret

Som utsocknes boendes bestir storsta delen av
mitt giende i Malmé i att forflycca mig sjilv
och min inte sirskilt stadsanpassade hund
mellan regionbusshéllplatsen, hunddagiset och
Stadshuset. Detta ir inte si enahanda som man
skulle kunna frukea d& hunddagiset lyckligtvis
byter lokal med viss regelbundenhet; Triangeln,
Képenhamnsvigen och nu Citadellsvigen, vil-
ket ger mig chansen att giendes uppticka olika

delar av staden.

Olle Thor - Gatukontoret
Som hundigare vistas man mycket ute i alla
vider och fir méjlighet att utforska de flesta

gingstréken i centrum. Favoritrundan ir runt
kanalen och in genom Kungsparken. En hin-
delse som jag minns var nir min hund Sixten
slet sig for att jaga kaniner pa Limhamnsfiltet,
han var borta i immar och hundskallen hérdes

fran alla hall.

Susanne Jorlév - Gatukontoret

Promenerar helst i norrlindsk tallskog, lik-
nande den dir jag ir uppvuxen. Forekomst av
vilda bir, vilda djur och dven risk att gd vilse
ger extra spinning. Promenerar numera mest i
trygg bokskog runt Torup... och vildigt girna
lings en bra shoppinggata!
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Malmé stad

GATUKONTORET

205 80 Malmo, Telefon 040-34 10 00
E-post gatukontoret@malmo.se
www.malmo.se

GATUKONTORET spanner over ett brett falt - allt
ifrdn att varda, utveckla och férnya stadsmiljon for
att den ska vara attraktiv och trygg, till att stimulera
folklivet i staden med arrangemang aret runt. Ett
viktigt ansvar ligger i att utveckla en trafiksaker
och trafikmiljévanlig stad med ett tillgangligt
transportsystem.



