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Yttrande/Remissvar

GOteborgs Trafiksakerhetsprogram 2010 -
2020

FOT, Fotgangarnas forening, vill framf6ra foljande angaende rubricerat.

FOT anser att det ar vardefullt att skapa ett dokument som ger en ram for
trafiksakerhetsarbetet under en hel tio-arstid. FOT valkomnar aven att Goteborgs
Stad anammat en helhetssyn dar man tar hansyn till kvaliteter som galler staden och
samhallet i stort och samspelet mellan gatumiljon, fordonet och anvandaren. Det
hade dock det varit 6nskvart om programmet ocksa kannetecknats av en storre
handlingskraft och en mera specifik malsattning. FOT anser att man bor séatta upp
svara mal som kraver att man verkligen anstranger sig for att na dessa mal. Det vore
ocksa Onskvart om man i programmet anvande sig av flera atgardsnara mal och att
man angett mer specifika indikatorer som ar mdjliga att mata. En utgangspunkt i
detta arbete kunde vara att man specificerar malen utifran de fyra grundprinciperna
dvs. Education, Engineering, Enforcement and Evaluation. Darefter beskriver man pa
ett tydligt satt hur de olika malen skulle uppfyllas. Det finns ett mycket omfattande
grundmaterial som berér trafik och trafiksdkerhet i Goteborg som inte utnyttjats fullt
ut. Detta kan vara en anledning till att programmet i manga avseenden &r alltfor vagt.
Eftersom programmet  genomgaende  saknar  information om HUR
trafiksékerhetsarbetet avses genomforas ger det ett trevande intryck och utmarkts
inte av den slagkraft som kravs for att mobilisera alla de krafter som maste
engageras for att sakerstalla att de hogt stallda malen uppnds. Det blir allt mer
uppenbart att implementering av atgarder ar den svaga lanken i dagens
trafiksakerhetsarbete. De ambitiosa malen som ofta syns i inledningen av
programarbeten forsvagas efter hand som man narmar sig de avgdrande besluten
om att verkligen genomféra de ambitiosa malen. Ett modernt trafiksakerhetsprogram
borde innehalla en del som tar upp denna problematik.

Nedan foljer nagra mera specifika kommentarer till programmet.

| programmet fors pa flera stallen resonemang om hur sammanflatade trafikens olika
kvaliteter ar. Exempel pa viktiga sadana faktorer ar livskvalitet, langsiktigt hallbara
I6sningar, Goteborg som en attraktiv stad och Goteborgsregionen som en stark och
tydlig tillvaxtregion i Europa. FOT anser att det varit naturligt att dessa mer
dverordnade resonemang fatt utgéra en grund innan man sen kommer in pa vad som
kravs vad galler trafiksakerhetsaspekterna, i stallet for att anvanda pyramiden pa
sidan 6 som grund.

Man kan tolka pyramiden sa att man har som givet fordon av en viss trafiksakerhet,
trafikmiljoer med en viss trafiksékerhet och ménniskan som fysiologisk varelse. Med
detta som givet foljer sen att bilar inte far 6verskrida en bestamd hastighet, man far
alltsa harigenom for olika trafikmiljoer en bestamd hastighet. Detta synséatt kan sakert



vara meningsfullt. Trots det vill FOT understryka att den hastighet bilar inte far
overskrida ska vara grundad pa nollvisionen och den kunskap som fdljer av
krockvaldskurvorna. Trafiken maste organiseras sa att ingen i trafiken kan utsattas
for ett krockvald som innebar att man dddas eller skadas allvarligt.

Malet vad galler skadade och dodade i trafiken fram till &r 2010 anges i figur sidan
29. Figuren gar att 6verfora till siffror for varje ar. Det ar viktigt att man minst varje ar
jamfor utfallet med malet och att man vid varje sadant tillfalle vidtar de atgarder som
kravs sa att man sakrar att utvecklingen blir i enlighet med malet.

Att arligen mata prestationerna, utvardera insatserna och lara sig mer om
effektsamband ar mycket lovvart liksom att soka samarbete med ett stort antal
aktorer. FOT saknar dock en rad olika atgardsnara mal och som exempel kan
namnas det som hamnar under “"sdker anvandare” och ’“vardering av
trafiksakerheten”. Eftersom man anger att engagerade och aktiva medspelare i
Goteborg ar viktiga borde aven mal finnas som anger hur manga goteborgare som
deltagit vid de olika métena. Ett annat mal kan vara hur manga forslag som inkommit
och hur manga som man behandlats. Ett annat mal som ocksa handlar om sakra
anvandare faller under omradet varderingar. Eftersom beteendeférandringar ar en
langsiktig process vore det dnskvart att aven mata féljande tva mal:

e Andel gbteborgare som har en positiv attityd till hastighetsefterlevnad
e Andel goteborgare som upplever att normen i staden talar for att man foljer
hastigheterna

FOT vill understryka det som star i programmat, namligen en 6kad forstaelse for att
det ar hastigheten som dodar, eller om man sa vill uttrycka det, den mycket snabba
hastighetsretardationen. Nasta alla trafiksakerhetsatgarder har dels ett tekniskt
perspektiv, dels ett varderingsperspektiv. Olika typer av farthinder ger olika
hastighetsdampning, exempelvis 40 km/tim eller 30 km/tim eller 20 km/tim. Detta ar
den tekniska aspekten. Vilket man sen anvander i den givna planeringssituationen ar
mycket en varderingsfraga. For att na ner till de hastigheter som kravs for en god
trafiksékerhet fordras ett brett folkligt stéd, mycket arbete av karaktaren information,
dialog och kommunikation.

Barn, aldre och funktionshindrade har varit ett sammanhallande begrepp inom
trafikplaneringen sedan i mitten pa 1990 talet. | Goteborgs trafiksakerhetsprogram
anvands barn och aldre. FOT anser att funktionshindrade &r en mycket viktig
fotgangargrupp och saknar darfor detta perspektiv i programmet. Ur FOTS perspektiv
vill vi naturligtvis lyfta fram hela fotgdngargruppen som en prioriterad trafikantgrupp.

"Alla tar ansvar for sig sjalva och sina medtrafikanter sa att ingen dodas eller skadas i
trafiken.” Barn finns ofta i gatumiljon pa ett sddant satt att man har svart att alltid se
dem som trafikanter. Forslag. "Alla tar ansvar for sig sjalv och fér andra sa att ingen
dodas eller skadas i trafiken.”



Slutligen vill FOT kommentera att det kanns lite hart om man sager att manniskor
utmanar vart system om man cyklar utan hjalm eftersom det inte ar krav pa
cykelhjalm for alla.

Foreningen FOT uppskattar att vi erbjudits mojligheten att lamna synpunkter pa
forslaget till Trafiksékerhetsprogram och hoppas att programmet skall leda till en
fortsatt lika framgangsrik trafiksékerhetsutveckling som hittills s& att de hogt stéllda
malen uppnas.
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