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Sedan!

att skapa en

gangvanlig och FOTGANGAREN AR
mansklig stad STADENS MATT

Varfor satsa pa den
gangvanliga staden?

e En gangvinlig stad utvecklar det lokala samhallet
och bidrar till hallbar utveckling!

e En gangvinlig stad ar en mansklig stad for alla att
bo i, att arbeta i och att besoka!

Dartill:
e Att gd dr det mest demokratiska forflyttningssattet!

e Att ga dr det basta sattet att forbattra hilsan och
oka vilbefinnandet!

® Det ar fotgiangarna som ger staden liv, inte
bilisterna!

FOTGANGARNAS FORENING (FOT) FOTNOTER 2005:1
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Visionen ar en mansklig stad
dar fotgangaren ar stadens matt

® Bebyggelse och verksamheter praglas av narhet, mangfald och tillganglighet
for alla.

e Fotgingarna ror sig fritt och bekvimt i en trygg, vacker och upplevelserik
stad!

e Effektiva och vanliga kollektiva trafikmedel 4r ldtta att na.

e Dir fotgdngare och bilar mots dr bilarnas hastighet lag och fotgidngarna har
foretrade — aven gentemot cyklisterna.

e Inga fotgangare kommer till skada.

Malet ar en stadspolitik och tillhérande stadsfornyelse som ger fotgangarna mer
livsrum och prioritet:

— forst rum for fotgdngarna,

— darefter plats for cyklister och kollektiv trafik,

— sedan utrymme for biltrafik p3 vissa villkor.

Principer BASUN for att framja en gangvanlig stad

® Bekvamlighet och framkomlighet for gdende mellan olika malpunkter.
* Anpassning av miljéon med hinsyn till barn, dldre och funktionshindrade.
o Sikerbet och trygghet i olika gangpassager och i konfliktpunkter
fotgangare—fordon.
o Upplevelserik och vacker miljé som stimulerar 6kat gdende,
mellan olika stadsrum.
e Ndrbet till samhillets olika aktiviteter liksom manniskor emellan.

I det foljande beskrivs olika steg for att skapa en gangvanlig och mansklig stad.

Utgangslige for att skapa en gangvanlig stad

Det finns idag okat intresse for att har gora staden mer gangvanlig, t.ex.:

— Ordnande av fler gagator och gardsgator med prioritet for fotgangare.

— Estetisk upprustning av stadsmiljon, 6ppnande av vattenkontakter,
tradplantering.

— Atgirder for att 6ka tillgangligheten och bekvamligheten for
funktionshindrade.

— Inforande av vdjningsplikt pa obevakade 6vergdngsstallen.

— Sikerhetsatgiarder genom 30km-gator och upphojda 6vergangsstillen.

— Insatser for att gora gangmiljon tryggare.

— Ett fotgangarprogram har tagits fram for Goteborg (ref. 3).
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Det aterstar dock mycket for att forbattra fotgiangarnas situation i en tid nar
biltrafiken fortsitter att 0ka och negativt inverkar pa fotgangarnas livsrum, ro-
relsefrihet och sikerhet. Fotgingarnas Forening (FOT) har genomfort besikt-
ning av gangmiljoer i ndgra stader (ref. 1). Erfarenheterna fran dessa besiktning-
ar visar:

— Bristande kontinuitet hos gangforbindelser (”felande lankar”).

— Barridrer som delar upp staden medfor riskfyllda och obekvima
gangpassager over starkt trafikerade gator, hinder for sociala kontakter och
barns rorelsefrihet.

— Breda gator som inbjuder till héga hastigheter och darmed risker for
fotgangare.

— Daligt anpassade miljoer for funktionshindrade, t.ex. avsaknad av ledstrik,
ej avfasade kantstenar, branta trappor, fa sittmojligheter.

— Hinder pa trottoarer och gangvigar, t.ex. av parkerade bilar, skyltar.

— Avsaknad av information om malpunkter och sikra gangpassager.

— Hallplatser som ar svdra och riskfyllda att na.

— Morka och tranga gangtunnlar, dalig belysning, skymmande buskage etc.
som skapar otrygghet.

— Oklarheter om ytors anvandning for gdende resp. cyklister.

— Bristfalligt underhall (gropar, uppstickande brunnslock etc.) vilket medfor
halkrisker och fallskador under vintertid, aven under barmarksforhallanden.

Flera av dessa brister kan enkelt rattas till. Vad som kravs ar ett helhetsinriktat
program for att gora staden mer gangvanlig.

Jamforelse mellan satsning pa
cyklister respektive fotgangare

Mycket har gjorts for cyklister under de senaste aren:

— Sdrskilda planer for ett omfattande cykelvagnat — gangstraksplan saknas.

— Sdrskild budget for utbyggnad av cykelvagar — saknas for gangtrafiken.

— Vidgvisning for cyklister — saknas ofta for fotgiangare.

— Samordning mellan olika nimnder och kommunala organ genom t.ex. en
sarskild cykelgrupp — motsvarande saknas for fotgiangare.

Man kan fraga sig varfor man inte politiskt 4gnat mer intresse at fotgangarna
nidr man gjort omfattande investeringar i biltrafik och kollektivtrafik och for
cyklisterna. Fotgangarnas sakerhet har uppmarksammats, dock lite kring fragor
om framkomlighet, hilsa och miljo, om fotgangarnas roll i en héllbar utveck-
ling.
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Att skapa en gangvanlig stad dr mer 4dn tekniska atgarder: det handlar ocksa om
att minska bilberoendet, om att dterfora narhet och mangfald i bebyggelse och
verksamheter, om att skapa stadsrum, om att ordna sammanhingande, trygga
och upplevelserika gangstrak. Detta stiller krav pa samordnade atgiarder pa
bade kommunal och lokal niva.

Goda exempel och forebilder

Det finns nagra svenska exempel pd atgarder som genomforts for att ge mer rum

for fotgdngarna, t.ex.

— Upprustning av torg
och 6ppna platser,
t.ex. 1 Malmo.

— Oppnande av gang-
kontakter mot vatten,
t.ex. 1 Eskilstuna.

— Gangstrak (4 km) med
konstnérlig utsmyckning
i Orebro (ref. 9).

Utomlands finns flera intres-

santa forebilder:

— Stadspolitik, exempel
London som skall bli
varldens gangvianligaste
stad ar 2015 enligt
borgmastare Ken
Livingstone (ref. 7).

— Gangstraksplan for Geneve
med instruktiv hanvisning
och beskrivning.

— Trafikreducerande
atgarder genom bilavgifter
i centrala London.

— 30 km/tim som bas-
hastighet inom staden
Graz, Osterrike.

— Gangprioriterad stads-
milj6 i t.ex. Chambéry,
Frankrike.

Orebro, Lilla A-promenaden. Exempel pa upplevelse-
strak (4 km) med tio skulpturer.
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— Fornyelse av stadsrum i Képenhamn, Arhus, Lyon, Barcelona m.fl. (ref. 4).
— Gangstrak med planteringar i Paris (Promenade Plantée).

Det finns dock fa svenska kommuner — kanske ingen — som formulerat och anta-
git ett politiskt program for att gora staden mer gangvanlig. Stadsmiljoradet har
i ”Agenda for staden” papekat behov av en ny stadspolitik och gett vissa punkter
for att forbattrade villkoren for fotgangarna (ref. 10). Boverket, Vagverket och
Kommunférbundet har publicerat underlag fér samordnad stads- och trafikpla-
nering och atgarder for att gora staden mer attraktiv (ref. 8, 11, 12).

Obs! Denna bild har for
lag upplésning — borde
helst vara dubbelt sa hog.

Ljubljana, exempel pa stadsrum (OGverst). Amsterdam, exempel pa bred trottoar som ger
plats for bade gaende resp. sittande pa kafé (nederst).
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Forslag till strategi for att skapa en gangvanlig stad

En gangvinlig stad maste baseras pa en stadspolitik som ger fotgangarna priori-
tet som ett led i den langsiktiga omstallningen mot ett mer hallbart samhalle lik-
som att forbattra invanarnas hilsa och miljo. I arbetet maste ingd olika former
av medborgarsamverkan genom lokala arbetsgrupper som byalag, foreningar,
skolan, foraldrar, foretag (figur 1).

STADSPOLITIK
— Stadsfornyelse
— Hallbar utveckling

- Miljo, halsa
Overgripande Gangstraksplan Teknisk support
— Stadsbyggnad — Planering — Anlaggning
(narhet, mangfald) — Genomforande - Drift, underhall
— Red. bilberoende ("BASUN") — Overvakning

N T 7

Lokala arbetsgrupper (stadsdelsnoder)
— Byalag, foreningar

— Skolan

— Foretagen

— Professionell medverkan

Figur 1. Oversikt av aktiviteter for att géra staden mer gadngvanlig och mansklig.

Ett viktigt forsta steg for att forbattra fotgdngarnas situation dr att planera och
genomfora en gangstraksplan med tillhorande tekniska atgarder.
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Strategi for att gora staden
mer gangvianlig och mansklig

Aktivitet 1:
Initiera och etablera samarbetsgrupper

Pd kommunal niva maste initiativ till en satsning pa en gangvanlig stad tas av
kommunledningen genom att bilda en arbetsgrupp for den gangvinliga staden.
Satsning pa fotgangare och en gangvanlig stad beror i stort sett hela kommun-
forvaltningen liksom landstinget, kollektivtrafiken, skolorna, naringslivet, olika
intresseorganisationer och allmanheten. Behov finns hir av samordning liknan-
de den som gjorts for Agenda 21-arbetet och for tillganglighetsprogram for
funktionshindrade.

Pd lokal nivi (t.ex. stadsdel, bostadsomrade kring en genomfartsled) bor sam-
arbetsgrupper etableras med bl.a. boende, representanter for skola, byalag, for-
eningar och foretag som vill delta i arbetet for ett gangvanligt samhalle. Hit hor
aven arkitekter, ingenjorer, konstnarer m.fl. Kontakter bor aven tas med motor-
och cykelorganisationer (for att 6ka forstaelsen for fotgangarnas problem).

Aktivitet 2:
Sammanstall och analysera planerade och
hittills genomforda beslut, program och atgarder

for att framja fotgangarnas framkomlighet, sikerhet och trygghet. Hit hor analys
av politiska program och beslut kring stadsbyggandet, trafiken, miljon (Agenda
21) etc. Genomgangen kommer sidkerligen visa att det finns goda forutsittningar
— mer eller mindre uttalade — for att satsa pa en gangvanlig stad.

Aktivitet 3:
Klarldgg dagens problem for fotgangarna (ref. 1, 2)

a) Besiktiga trafikmiljon, bl.a. med avseende pa sikerhet och trygghet och klar-
lagg problemen for fotgidngare i den befintliga stads- och trafikmiljon — men
aven goda exempel pd atgarder — enligt en checklista (se bilaga 1).

b) Intervjua boende och besokande om hur de upplever stads- och trafikmiljon.

c) Analysera olycks- och trafikdata och dagens trafiknatsstandard.

d) Sammanstill problemen och ge forslag till omedelbara atgarder.

Aktivitet 4:
Organisera stadsrummet med prioritet for fotgangare
och utarbeta en gangstraksplan

Arbetet baseras de erfarenheter som man fatt fran aktiviteter 2 och 3. Malsatt-
ningen ar att fa fram sammanhdngande gdingstrdk som tacker hela tatortsom-
radet med gena, trygga och attraktiva gangforbindelser for hela tatortsomradet
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enligt principer BASUN. Arbetsgangen for att ta fram en gangstraksplan be-
skrivs i Bilaga 2. Viktigt ar har att man inte bara dgnar uppmarksamhet at cent-
rum utan dven at olika stadsdelars miljoer. Gangstraksplanen bor baseras pa en
analys av stads- och trafikrummets anvindning for olika funktioner, daribland

rum for fotgangare resp. transporter enligt den s.k. livsrumsmodellen (se Bilaga
2).

Aktivitet 5:

Samordna gangstraksplanen med stadsfornyelsen och

miljoatgarderna

Gangstraksplanen bor samordnas med overgripande program for stadsfornyel-

se, miljoarbete (Agenda 21) och atgirder for att framja hallbar utveckling.

a) Plan- och byggirenden bor granskas i vilken grad de framjar resp. motverkar
fotgangarnas intressen

b) Lokal utveckling bor stimuleras for att fa narhet, mangfald och gemenskap
pa stadsdelsniva. Detta kan ske genom stod for entreprenorskap och initiativ
som ger fler arbetsmojligheter och service inom naromradet.

c) Atgirder for att minska bilberoendet och reducera biltrafiken bor paskyn-
das genom att fraimja och belona miljovinliga lokaliserings- och transport-
alternativ.

Aktivitet 6:
Oka gaendet med tanke pa hilsa och miljo, hallbar utveckling,
marknadsfor och tala for fotgidngarnas sak

Hair handlar det om att ”ga astad” genom att

— framhava gdendets betydelse for staden (”det dr fotgangarna som ger staden
liv™);

— oka gdendet genom att framhalla de positiva effekterna (for hilsa, miljo);

— gd istdllet och minska bilberoendet (for miljo, ekonomi);

— initiera "vandrande skolbuss”, dvs foraldrar (eller andra) gar med barn till
dagis, skola liksom ”vandrande sillskap”, dvs. grupper som gor regel-
bundna promenader, dven for att upptacka stadens historia (s.k. stads-
vandring).

Vidare handlar det om att:

— uppehalla kontakter med olika myndigheter, med naringslivet, ideella
organisationer;

— medverka med information och sprida budskap i olika sammanhang;

— informationsblad om pagdende aktiviteter, bl.a. stadspromenader,
vandrande skolbuss;

— information till massmedia, i lokalradion om gangmiljon, spec. da halka
rader (jamfor trafikradion for bilister);
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— ordnandet av Fotgdangarens dag (t.ex. i samband med den arliga europeiska
Trafikantveckan i sept.).

Aktivitet 7:
Ge forslag till ett stadspolitiskt program
"Fotgédngaren ir stadens matt”

Mialet bor vara att fa fram beslut om en mer gangvinlig stadspolitik:

1) som tar storre hansyn till fotgangarna genom en stadsfornyelse som ar
inriktad pa héllbar utveckling, ndrhet och mangfald, vackra stadsrum,

2) som framjar gangstrdk over for hela staden i kombination med
trafiktdmjande dtgdrder sa att fotgangarnas sakerhet, trygghet och
framkomlighet tillgodoses,

3) som sidkerstiller underhdllet av gangpassager under olika tider pa dret och
dygnet,

4) som framjar en vanlig kollektivtrafik med sikra och trygga hallplatser och
terminaler.

Aktivitet 8:
Erfarenhetsutbyte

Viktigt ar att kontinuerligt dterfora och sammanstilla erfarenheter. Detta kan
ske genom informationsutbyte pa internet, ordnandet av seminarier etc.

Forslag till pilotprojekt BASUN

Pilotprojekt for att fa fram en gangvinlig stad bor genomforas for ett antal
stader och tatorter men stadsdelar eller bostadsomraden med genomfartstrafik,
t.ex.:

— Stérre stad. Exempel Orebro som arbetar med en gangstraksplan och har
genomfort flera gangstrak

— Medelstor stad. Exempel Halmstad som har tagit fram flera program for
stadsfornyelse, trafiksikerhetsforbattringar och for 6kad tillganglighet for
handikappade

— Mindre stad. Exempel Ronneby som arbetar pa att forbattra stadsmiljon i
centrum och dimpa hastigheten pa infartsgatorna.

— Bostadsomrdde. Exempel Tussmotesviagen, Enskede dar genomfor 30km-
begransning behover foljas upp genom dialog mellan de boende och ansvarig
myndighet.

Pilotprojekt initieras under ar 2005 och erfarenheter sammanstills och publice-
ras.
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Bilaga 1

CHECKLISTA FOR BESIKTNING AV FOTGANGARNAS
SITUATION

Anvisning

® Denna checklista ar uppstilld for att allméant granska fotgangarnas miljon
enligt principer BASUN. Besiktningen kan vara inriktad pa hela tiatorten
men dven for:

a) en viss grupp t.ex. skolbarn, dldre eller funktionshindrade.

b) en viss faktor t.ex. sikerhet och trygghet, upplevelse. Observera att
situationen ar annorlunda under spec. vintertid med sn6 och halka, under
dagtid resp. kvillstid.

¢) en viss stadsdel.

® Problemen identifieras och exempel pa forbattringar foreslas. Det ar viktigt
att notera dven bra losningar — inte bara sidana som skapar problem for
fotgingare!

Bekvamlighet och framkomlighet

— Var finns viktiga start- resp. malpunkter? Var finns gangflodena idag?

— Ar gdngvigar sammanhingande, dvs utan avbrott mellan olika platser? Var
saknas gangforbindelser? Finns det spontana gangférbindelser som borde
permanentas? Hur kan en gangstraksplan forverkligas?

— Blir det onodiga omvigar (t.ex. for att passera trafikleder, jarnvig, vatten)
och langa vintetider for fotgangare? Gar det att ordna genare passager?

— Kan bilfria omraden resp. gardsgator (med prioritet for fotgdngare) ordnas?

— Saknas overgangsstillen resp. behover overgangsstallen flyttas? Finns det
behov av signalreglering?

— Ar gangtunnlar/gangbroar obekvima resp. svara att nd? Kan andra
lattillgangliga l6sningar ordnas (t.ex. i markplanet, 6vertackt vindskyddad
gangbro)?

— Finns det utrymme att ga fritt och kunna motas?

— Ar gidngbanan fri fran hinder (parkerade bilar, vigmirken, elskdp etc. men
dven buskar och tradgrenar)?

— Finns det oklarheter (i skyltning eller markering) var fotgangarna resp.
cyklister eller bilister skall rora sig pa delade gang- och cykelbanor?

— Anvinds trottoaren for cykel- resp. mopedakning? Om sa ar fallet, hur ar
skyltningen ordnad? Kan man dndra pa situationen? Kan trottoaren
uppdelas i gangyta resp. cykelyta?

— Finns det viderskydd? Kan fler ordnas?

— Finns det sittplatser? Finns det kaféer och uteserveringar som ar
lattillgangliga?
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Hur ir informationen ordnad om malpunkter och avstand? Aven historiska
data?
Finns det offentliga toaletter i anslutning till gdngforbindelser?

Anpassning till barn, aldre, funktionshindrade

Hur ar tillgangligheten till olika lokaler och verksamheter?

Hur ar barnens skolvigar ordnade? Kan lekplatser nas pa ett saker satt?
Ar trottoarer och gangvigar fria frin snubbelrisker (gropar, ojamn yta,
uppstickande foremal)? Ar trottoarer fria frin reklamskyltar?

Ar trappor litta att g4 i, forsedda med ledstinger?

Finns ramper som ar bekvama — istillet for trappor?

Finns det vil- och sittmojligheter?

Finns det vil- och sittmojligheter i anslutning till gangvagar? Avstand?
Ar kantstenar vid gadngpassager avfasade?

Ar information t.ex. pa hillplatser littlist och forstielig?

For spec. synskadade: Finns det ledstrak resp. anvisningar pa gangbanan?
For spec. rullstolsbundna (inkl. barnvagnskorare): Ar t.ex. kantstenar
avfasade? Ar gdngutrymmet tillrickligt?

Sidkerhet och trygghet

Kan biltrafiken dimpas? Kan ndagon gata goras om till gagata resp.
gardsgata (gata med prioritet for fotgidngare)?

Ar hastigheterna for hoga i de omraden dir fotgingare ror sig? bl.a. kring
skolor, centrum, servicestillen. Forslag till hastighets- och trafikdimpande
atgarder (gupp, avsmalning)?

Kan fler gardsgator (med prioritet for fotgangare), fler 30-omraden inforas?
Ar gdngpassagerna sikra med hinsyn till 6vergingsstillenas utformning?
(hastighet max. 50 km/tim, helst lagre, endast max ett korfilt att passera)
Behovs det fler overgangsstallen? Behover signalreglering inforas?

Kan busshallplatser och bytespunkter nds pa ett enkelt och sikert sitt? Ar
hallplatsen sidker for av- och pastigning? Kan héllplatsen goras sikrare (t.ex.
utformas som timglas resp. utgor som ett Overgangsstille)?

Kan man sikert ta sig fram till/fran P-platser och inom dessa?

Kan man rora sig tryggt (6verblick, belysning, narhet till bebyggelse etc.)?
Konflikter med cyklister och mopeder?

Finns det skymmande buskage som kan ge otrygghet?

Hur ar gangtunnlars utformning och belysning? Otrivsamma och skrapiga?
Hur ar underhallet ordnat (sommartid som vintertid)? Finns det
snubbelrisker (gropar, uppstickande brunnslock etc.)

Hur 6vervakar polisen sikerhet och trygghet?
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Upplevelse och vacker miljo

— Kan gangforbindelsernas skonhets- och trivselvarden, rum-till-rum-
upplevelse forbattras? Kan enformiga och trakiga passager omformas?

— Kan de offentliga rummen goras mer estetiskt tilltalande, t.ex. genom
konstnarlig utsmyckning?

— Finns det eller gar det att ordna fler motesplatser med kaféer, uteserveringar
etc.

— Kan gaturummet forbattras genom tradplantering, blomster?

— Kan mer utblickar tillskapas mot vatten och andra naturomraden, mot
landmarken?

— Ar det skripigt och ostidat kring torg. parker och gangvigar?

— Finns det storande buller, avgaser?

Narhet och gangavstand

— Var ligger malpunkterna (lekplatser, parker, skola, butiker, service,
arbetsplatser, hallplatser, fritidsomraden etc.)

— Ligger skola, servicestillen och inom nira gangavstand?

— Ligger hallplatser inom nira gangavstand?

— Finns det bra och tydlig vagvisning till olika besokspunkter?

— Finns det bra och tydlig vagvisning till hallplatser?

— Finns det ny- eller ombyggnadsplaner som framjar resp. motverkar narhet
och fotgingarnas tillganglighet och miljointressen?

— Hur fungerar informationen om stads- och trafikplaner som berér
fotgidngarnas intressen?
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Bilaga 2
GANGSTRAKSPLAN - EXEMPEL PA ARBETSGANG

Gangstrdksplanen skall anvisa gena, trygga och attraktiva gangforbindelser for
hela titortsomradet och ordna upplevelserika uppehalls- och moétesplatser en-
ligt principer BASUN. Viktigt ar hidr att man inte bara dgnar uppmarksamhet at
centrum utan dven at olika stadsdelars miljoer. Arbetsgangen bor innehalla fol-
jande moment:

Inventering

— Platser som genererar resp. attraherar gangtrafik, t.ex. bostadsomraden,
daghem, skolor, arbetsplatser, serviccomraden, fritidsanlaggningar,
héllplatser och terminaler, P-platser.

— Korsningspunkter och platser som innebir konflikter med fordon eller utgor
hinder for passage inkl. felande lankar och passager som upplevs som
otrygga resp. monotona (enligt besiktning, ref. 1 och 2, Checklista bilaga 1).

— Platser som ar eller kan bli motesplatser, ge utblickar, ge stads- resp.
naturupplevelser.

Organisation av stadsrummet
med héansyn till fotgangare och fordonstrafik

Gangstraksplanen bor baseras pa en analys av hur stadsrummet skall organise-
ras och utformas med beaktande av (1) Vilket eller vilka trafikslag skall priorite-
ras?, (2) Pa vilka villkor? Organisationen kan ske enligt ”livsrumsmodellen” (fi-
gur 2:1):

Frirum, rum for enbart for fotgangare och cyklister:
— Helt bilfria omraden ex torg, parker, lek- och fritidsomraden, avstingda
gator, separata gang- och cykelvigar.

Integrerat frirum, rum for fotgangare och cyklister men med mojlighet till be-

gransad inkorning av (latta) motorfordon under forutsiattning av mycket lag

hastighet (max 5 km/tim) och absolut prioritet for fotgangare/cyklister:

— Vissa gagator dar biltrafik normalt dr forbjuden men motorfordon far kora
in for leveranser med lag hastighet under vissa tider.

— Entrégator ddr endast behoriga far kora in motorfordon till fastigheter.

— Gardsgator dar motorfordon far kora in till fastigheter langs gatan.

Mjuktrafikrum, rum for fotgangare och cyklister blandat med (latta) motorfor-

don med lokal destination:

— Kvartersgator eller bygator, dar fotgangare fritt kan korsa gatan och bilars
hastighet 4r lag (max 15 resp. 30 km/tim).
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ORGANISATION AV STADSRUMMET
(enligt "Livsrumsmodellen”)

1) Typ av rum?

2) Vems prioritet?
3) Villkor for utnyttjandet?

K—— Separering ——¥—— Integrering ——K— Differentiering —

FRIRUM

/

MJUKTRAFIKRUM
TRANSPORTRUM

/

l

\

\

BILFRIA GAGATA KVARTERS-| STADS- TRAFIKLEDER (ej GC)
OMRADEN | Entrégata GATA GATA « Billeder, bilgator
 Parker GRAND BYGATA HUVUD- » Bussleder, sparvag
« Torg GARDS- 30-GATA GATA « Jarnvag
» GC-strak GATA 30/50-GATA
Max.hast. (km/h) 5 15/30 30/40 50 -
Fotgangare + + + +) —
Cykel X) X) X) X) -
Motorfordon - ((x)) (x) (x) X

S O Gunnarsson 05-01

+ Absolut prioritet for fotgangare
+) Fotgangare har foretrade pa
overgangsstallen
x) Prioritet for cyklister med
foretrade for fotgangare
(x) Motorfordonsférare har lag fart
(max. 15 alt. 30 km/h), lamnar
foretrade for fotgangare och
cyklister i passager
Motorfordonsforare har lag fart
(max. 5 km/h) och ger absolut
prioritet for fotgangare och
cyklister

((x))

Figur 2:1.
Organisation av stadsrummet for fotgangare och trafik enligt ”livsrumsmodellen”.




FOTNOTER 2005:1 FOTGANGARNAS FORENING (FOT)

Integrerat trafikrum, rum med blandning av olika trafikslag — med forekomst av

motorfordon i saval lokaltrafik som genomgangstrafik:

— Stadsgator eller huvudgator dir olika trafikslag blandas under forutsittning
att fordonen har lag hastighet (max 30, 40 eller 50 km/tim) och fotgdngare
har viss prioritet pa oreglerade overgangsstallen.

Transportrum, rum for enbart motorfordonstrafik, dar gang- och cykelpassager
pa ett bekvamt och tryggt sitt ar separerade:

— Huvudleder, stadsmotorvagar for enbart biltrafik

— Banvallar for spartrafik eller for snabbusstrafik

I detta sammanhang bor 6vergripande trafiktimjande dtgarder genomforas for
att reducera biltrafikmangder och hastigheter inom de platser och omraden dar
fotgangare och cyklister forekommer.

Utformning och detaljprojektering (enligt principer BASUN)

Bekvamlighet och framkomlighet

— Gangforbindelserna lokaliseras och utformas sa att fotgangaren kan
forflytta sig sakert och tryggt fran rum till rum och samtidigt far variation i
upplevelser. Hit hor passager forutom over torg och genom dven att ga bland
verksamheter av olika slag — i stadsrum med bostader, affarer, kaféer,
restauranger, kontor, hantverk etc.

— Strander, vatten- och naturomrdden som idag i manga fall 4r blockerade bor
oppnas for promenader.

— Varje punkt i gangstraksplanen skall ha hog standard vad galler
framkomlighet och komfort under alla arstider. Utrymmen for gangtrafiken
skall vara klart anvisade och utmarkta (galler t.ex. dar gang- och
cykeltrafiken ar separerade resp. blandade). Trottoarer som ingdr i
gangstraken skall ha en minsta bredd pa 2,5 m for ge plats for moten mellan
t.ex. tvd barnvagnar.

Anpassning till bl.a. funktionshindrades krav

— Gangstrak och gangbanor skall vara fria fran hinder i form av parkerade
bilar, reklamskyltar etc. och utan branta stigningar eller trappor.

— Vid utformningen av gangmiljon skall sarskild hansyn tas till synskadade
och till rérelsehindrade personer, bl.a. genom speciella markeringar i
gangbanan, avfasade trottoarkanter, likasa att husfasader halls rena fran
foremal, t.ex. skyltar, och reklam.

— Bilparkering skall endast tilldtas pa markerade omraden och sa att denna
inte inkriktar pa tillganglighet, framkomlighet och sikerhet for fotgiangare.
Angoring eller parkering pa trottoarer och gangvagar skall ej tillatas.
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Cykelparkering skall ej heller inkrakta pa tillganglighet, framkomlighet och
sakerhet for fotgangare. Sa langt mojligt bor separata, avgransade utrymmen
for cykelparkering ordnas i anslutning till olika besokspunkter och
terminaler.

Tillfallig avsparrning i samband med husbyggen och underhall bor ordnas sa
att fotgangarna fat tillrackligt utrymme for siker passage.

Sidkerhet och trygghet

Gangtunnlar skall utformas sa att dessa naturligt anpassas till terrangen och
sa att fotgangare inte behover fa branta stigningar eller lutningar.
Overgéngsstillen (dir si erfordras) bor utformas upphojda och s3 att endast
omfatta passage av tva korfalt. [ andra fall maste signalreglering inforas.
Passagetiden skall anpassas till personer med rorelsehinder.

Gangtunnlar skall utformas — genom 6ppenhet, belysning, fargsittning — sd
att dessa upplevs som trygga att ga i.

Tydlig atskillnad skall goras mellan ytor for fotgangare resp. cyklande pa
gang- och cykelvagar och trottoarer med cykeltrafik. Pa gagator och
gangytor bor cykeltrafik vara forbjuden.

Dar kollektivfordon framfors inom gangprioriterade omraden skall
hastigheter och tidtabeller anpassas for att reducera risker.

Stor omsorg skall dgnas at att straken, punkter och platser blir trygga, bl.a.
genom buskrojning, val avvagd belysning.

Informationstavlor, vagvisare etc. skall finnas for att ange aktuell position,
underlitta orientering och viagval. Landmairken (t.ex. kyrktorn och speciella
byggnader) bor helst vara synliga fran flera hall.

Upplevelse och vacker miljo

Enformiga miljoer, t.ex. av hus och fasader, bor undvikas eller omgestaltas,
likasa morka och tranga tunnlar. Naturliga utblickar ordnas t.ex. genom
siktrojning.

Konstnarlig utsmyckning gor gangstraken intressanta och attraktiva.
(Exempel Lilla A-promenaden i Orebro)

— ”Naturliga” motesplatser ordnas med mojlighet att traffa folk liksom kaféer

och andra platser dar man i lugn och ro kan sitta ner och vila och koppla av.

FOTNOTER 2005:1
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Nérhet

— Varje plan- och byggirende bor granskas sa med hansyn till fotgangarnas
behov (enligt BASUN) att narhet och mangfald efterstravas i bebyggelsen.

— Satsning pa en kundvinlig och palitlig kollektivtrafik 4dr en viktig del i ett
program for stadsfornyelse och minskat bilberoende. Utformning av
kollektivtrafiknatet bor ske med utgangspunkt dven fran passagerarnas, dvs
fotgingarnas, tillgianglighet till hallplatser och stationer. Detta forutsitter att
sakra, trygga och bekviama gangvigar ordnas till hallplatser liksom trygga
och bekvima vantrum. Lokalisering och utformning av hallplatser skall
anknytas till och ingd i gangstraksplanen.

— Gaéngforbindelser till/fran storre parkeringsplatser skall inordnas i gang-
straksplanen.

Riktlinjer for teknisk standard och underhall

- Riktlinjer och teknisk standard bor specificeras for design och anliaggning av
gangstraken och tillhorande sidoanldggningar. Riktlinjerna bor baseras pa
internationell och nationell forskning och erfarenhet.

— Riktlinjer f6r underhall av gangstraken bor utformas for saval sommartid
som vintertid.

Samordning och finansiering

— En sarskild arbetsgrupp bor bildas med representanter for bl.a. stads-
byggnad, trafik- och gatuplanering, kollektivtrafik, milj6 och hilsa, turism.
Arbetet bor samordnas med 6vriga samradsgrupper pa kommunal och lokal
niva.

— Medel for genomforande av gangstraksplanen bor anvisas genom arliga
anslag i sarskild budget.
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