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| princip ar det forsvarbart,
eftersom...

* Riskerna alltid — och for alla
fotgangare — blir lagre nar man tar
bort ett 6vergangsstalle

* De flesta fotgangarna vet inte om
detta, och "luras” att tro att det ar
bade tryggare och séakrare



LTH-studier pa 80-talet i Sverige
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Relativ Risk

Overgangsstalle Trafiksignal Andra platser



Forklaring till 6vergangsstallets daliga effekt

Fotgangarna kanner sig sakrare pa ett
overgangsstalle...

..... eftersom det ar dar de skall ga enligt
lagen "for att fa skydd”

..... eftersom Televinken och andra har tutat
| 0SS budskapet

Stammer bra med den sa kallade
riskkompensationsteorin



Ingen ville tro pa resultatet..

Manga helt enkelt ignorerade resultaten
Andra var arga — pa 0sSs..

Andra sa — "Det kan inte galla barn”, men
det gjorde det ju...

“Vad menar ni? Skall vi ta bort
overgangsstallet dar det gar barn?”

Vi hade inte svaren: det var inte var
uppgift
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Att resultaten stammer bra med teorin
starks nar man ser vad som hander efter
det att lagen andrades 1 maj ar 2000:

 Andelen bilforare som stannade for
fotgangare 6kade fran 5-20% till 40-50%

* Risken for fotgangarna 0kade ytterligare
jJamfort med innan skarpningen av lagen

« Gallde framst I situationer dar fotgangaren
precis stiger ut pa dvergangsstallet
(fotgangaren ser sig inte for lika mycket..)



Teorin starks ytterligare av
fotgangarna sjalva.....

"Jag saknar de markerade
dvergangsstallena!”

200- Instammer...
600 [1 Inte alls
400 M i viss man
200 H Helt

0-

Inte alls i viss man Helt



Men att ta bort 6vergangsstallen
ar bara ok om...

 .....man samtidigt ser till att alla berorda
blir informerade om att man gor det och

varfor

* .....man skapar ett acceptabelt alternativ -
hastighetssakrar platsen (90% under
30 km/h) — eller separerar

* .....deti princip inte finns nagra fotgangare
med sarskilda behov — aldre, barn,
funktionshindrade — som anvander platsen



Nollvisionen

* Visionen ar att ingen skall dddas eller
skadas svart i vagtrafikolyckor.

* Det ar ju bra men ar det etiskt forsvarbart
att kora pa fotgangare aven om de "bara”
blir lindrigt skadade

 Glommer vi Inte att trafikosakerhet ar ett
folkhalsoproblem



WHOs definition av halsa

...Ett tillstand av fullstandigt
 fysiskt,
 mentalt,

e soclalt

valbefinnande



Var ar vi idag i forhallande till
WHOs definition?

 Langt ifran nar det galler fysiskt
valbefinnande

 Langt ifran nar det galler psykiskt
valbefinnande

« Mycket langt ifran nar det géller socialt
valbefinnande



Grundproblemet ar....

« ... attienacceptabelt (fysiskt, psykiskt
och socialt) halsosam miljo skulle aldrig
forekomma moten mellan fotgangare och
bilar med hastigheter dver 30 km/h



Det minst etiskt forsvarbara....

...... ar val att myndigheterna under
flera decennier inte gjorde nagot at
"overgangsstallesproblemet’

ldag tar manga problemet pa allvar



Och ar det etiskt forsvarbart
att....

* ... acceptera att sa stor andel av alla
fotgangare (och cyklister) fortfarande
moter manga (de flesta) bilar med
hastigheter langt 6ver 30 km/h



Risken for att skadas svart skjuter |
hojden over 30 km/h

Risken for att en fotgangare skall dodas vid
olika kollisionshastighet

30 km/h: 10%
50 km/h: 40-80%



Liknande med samspelet

Andel bilforare som lamnar gaende och cyklister foretrade — olika
hastighetsintervall i fyrvagskorsningar
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Mentalt ar forutsattningarna inte de basta!
Starkast vinner, och ju snabbare desto
snabbare Okar skillnaden

En bils rorelseenergi jdmfért med en fotgangares
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Ar det etiskt forsvarbart att....

... bara "vadja’ till foraren att kora
sakta nar de moter en fotgangare...

... samtidigt som vi tillater bilar som
gar att kora i manga hundra kilometer
| timmen.....

... och som accelererar fran 0 till 50
km/h pa nagra fa sekunder



Senaste nytt fran BMW!

De har andrat hastighetsbegransaren...

Fran 250 km/h
Till 305 km/h!!

| gengald bjuder de pa en endagskurs....

(fardighetskurser har aldrig givit positiva
sakerhetseffekter)



Och ar det etiskt forsvarbart...

» ..... att bygga landsvagar mitt inne |

* .... 0ch ha 4-faltiga gator med
obevakade dvergangsstallen?

* .....0ch bara "vadja” till foraren att
kOra sakta nar han moter en
fotgangare .....



Racerbana... mitt | stan...
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Hastigheten upplevs som det
stOorsta problemet av aldre

co ra Yo
de nk elc:,erl

[ 1- Cars exceeding speed limits| 1 | 80,5
E1l | in residential areas
6

EU-projektet 2- | Unaffordable costs of private| 2 | 69,5
SIZE E3 | transport modes

3- | Unaffordable costs of| 3 | 68,3
E1 | mobility aids

4- | Nobody gives his sits to an| 4 | 68,2
| El |elderly person in public
1 | transport

| 5- | Difficulty in accessing toilets| 5 | 64,8
E5 | when needed




Ar det etiskt forsvarbart att....

* ... anlagga farthinder for 30 km/h som
Inte sanker farten till 30!?

» Ar inte det att lura fotgangarna?



Det ar ju sa enkelt om vi bara
accepterar fakta....

”"Vanligt” overgangsstalle: + 28%

Upphojt Overgangsstalle: - 49%
(vasentligt hogre for svara skador)

Resultat som grundas pa metaanalyser av Rune Elvik et al



Gupp...

» “Riktiga” gupp ar oslagbara, men
varfor bygger man inga “riktiga
hastighetsgupp” langre och vad ar
effekten av de nya typerna?

* Ingen forskning pa 25 ar!

 Kunskap om teorierna bakom kan
hjalpa...



Upplevt obehag
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Upplevt obehag
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Hastighet - obehag. Kort och langt gupp
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Jamforelse av hastighet och risk over
tre typer av vertikala farthinder 1 Lund

Jamforelse mellan | 85- Relativ risk Relativ risk
grupperna percentil- Personskada Svar skada
hastighet
(km/h)
Cirkulara gupp 217 1 1
Upphdjda 26,7 1,5 1,9

dvergangsstallen
(Branta och korta)

Upphojda 31,5 2.1 3,1

dvergangsstallen
(“snalla” och
langa)

(Bjarnason 2004, examensarbete)




Tar vi vart ansvar .....

......... nar vi inte ar beredda
att ta konsekvenserna av att
manniskan fortfarande inte ar
mogen det nya systemet



Manniskans evolution

Australo- Australo- Homo Homo Homo

pithecus pithecus erectus neander- | sapiens

afarensis Robustus thalensis auto-
bilissimus

—————— 4.3 2.5 — 1.2 - 0.3 — 0.00005---?

milj years 1.2 0.3 0.04




Vi har pa "nolltid” gatt fran att slita for
var overlevnad till att sitta i en bil med
ABS, ESC, ESP, DSC, CAS, AICC,
stereo, mobiltelefon och inte minst
video/dvd och navigeringsutrustning



Manniskan som bilist!

Oerfaren Vanedjur

Omogen Demonstrera styrka

Fel farosignaler |Fafang

Klarar ej Ogontjanare
komplexiteten
Asocial Lattmanipulerade

Aggressiv Mod




Varfor tar vi sa liten hansyn till denna
manniska nar vi designar
systemet?

Beteendevetenskaplig och sociologisk
kan anvandas till mycket mer an att
designa utbildning och kampanjer!



* Brist pa kunskap ar ett starkt skal till
manga “forluster av vinster”

« Kunskapen om manniskors reaktioner |
trafiken ar fortfarande for dalig. Vi har
soclalpsykologiska fenomen som:

 "Riskkompensation”

» ”Spridningseffekt”

- "Beteendeoverforing” och
 "Kommunikation”....

som ofta “staller till spratt” i trafiken



Spridningseffekter innebar ofta
hogre hastigheter men observera att
motsatsen ocksa galler

« Gupp - effekten pa gator med gupp
Alla olyckor -48 % (-54;-42)

« Gupp - effekten paintilliggande gator
Alla olyckor -6 % (-9;-2)

Resultat som grundas pa metaanalyser av Rune Elvik et al



Ar det etiskt forsvarbart att....

* .... mer eller mindre systematiskt lagga
overgangsstallena dar risken ar hégst |
korsningar

 Hur manga ”"onodiga skador” har detta
skapat?

* Varfor gor vi inga forsok med ny
design?
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Ett minimikrav: Upphojning




Det finns bra, effektiva och fullt
mojliga atgarder (1)

« | Goteborg har man pa drygt tio ar minskat
antalet svart skadade och dodade gaende
med ca 50% och cyklister med ca 70%

« Hastighetsdampande atgarder och
separering av fotgangare och cyklister
fran biltrafiken svarar for ca 75% av

effekten
 Kostnadseffektivt? Ja!



Det finns bra, effektiva och fullt
mojliga atgarder (2)
Rondellprojektet 1 Vaxjo 1991

(21 st nya rondeller pa tva (2!) veckor)
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Effekten av storskalig
anvandning av rondeller

Stor sakerhetsvinst for fotgangare
85-95% reduktion av svara skador

Forbattrad framkomlighet for
fotgangare

Mindre utslapp

Lagre buller

Lugnare - behagligare



Det finns bra, effektiva och
LU'N‘D fullt mojliga atgéarder (3)
Universi ISA — det ultimativa systemet?

e En bil som inte gar att kdra fortare an
hastighetsgransen

e Testat av drygt 200 forare 1 Lund

o Mycket lovande resultat

e Mycket stor sakerhetspotential

e Andrar helt forutsattningarna for
planering av trafikmiljon | tatorter

e Men, var ar vi idag efter 20 ars
forskning??



Men.. for att lyckas maste vi vara
starka...

Relationship between support for stronger policy interventions and fatality risk
attributable to selected road safety problems in Norway
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European Transport Safety Council, Brussels 2006



Vi far inte glomma
singelolyckorna...

* Mellan 60% och 75% av de cykelolyckor
som kraver sjukhusvard ar singelolyckor.

* Mellan 65 och 80% av de fotgangare som
skadas, gor det i fall- och halkolyckor.



OCH- VI far absolut inte

... att ett helt separerat, ljudfritt, luktfritt,
sakert, tryggt, bekvamt och vackert nat av
gangvagar ar det ultimativa malet!!

... men som dock i stort sett bara gar att
realisera | yttre delar av staderna

... men dar skulle vi sakert kunna satsa
betydligt mer och fa igen pengarna!

.... speciellt om vi kombinerar det med ett
cykelvagnat.



Glom inte bort fotgangarens
ansvar och beteende ......

Sankta bilhastigheter vid motespunkterna
verkar leda till "beteendeanpassning” hos
somliga gang- och cykeltrafikanter.

En del av dem verkar bli "tuffare” i sitt
beteende

(Towliat 2002)



Som sagt, fotgangaren har ocksa
ansvar.........
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Lycka till
och
jobba pal



