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Fotgingaren i staden — historik och vision
S. Olof Gunnarsson, professor em., Fotgingarnas Forening (FOT)

Nagra tidiga idéer for att forbéittra fotgingarnas situation

Trottoarer och 6vergangsstdllen

I Pompeji (6delagd ar 79 eKr) fanns trottoarer och dvergangsstéllen, utlagda som
stora stenar med mojlighet for passage av viss typ av standardiserade fordon mellan
stenarna (fig. 1).

Figur 1. Pompeji. Gata med trottoarer och stenar som upphdjt overgangsstille

I Stockholm bestdmdes forst 1849 genom Kungl. Maj:ts Nadiga Forordning
angdende gators och allménna platsers anldggning och underhall att “’vid alla gator,
som hava en bredd av 13 alnar [7,71 m] och déarutover, skola, ndr gatorna omlégges
/.../ & dmse sidor anbringas trottoarer” med tilligget att minsta bredd pd kdrbanan
skall vara 9 alnar [5,34 m].

Trafikdifferentiering
I de romerska stdderna fanns tre typer av gator:
- itinera avsedd bara for fotgéingare
- actus avsedd for ett fordon 1 sdnder
- viae utformad s att tva fordon kunde métas (Via Appia var 4,8 m — 6,5m bred).

Trafikrestriktioner

Nir trangseln pd gatorna 1 det antika Rom blev outhidrdlig, inforde Julius Caesar (ca
50 f. Kr) forbud for lastkérror 1 den centrala delen av staden under dagtid. Foljden
blev ett enormt buller pd natten vilket storde nattsdmnen for ménga.

I Pompeji fanns ett speciell metod for att reglera passager av fordon genom att
avstandet mellan stenarna (ca 140 cm mellan hjulen) vid 6vergéngsstéllena
bestdmde att bara en viss typ av legitimerade fordon som kunde passera.

Flera av piazzorna 1 de italienska stdderna var under 1500-1800-talen inhdgnade
med kedjor och péllare for att forhindra att icke 6nskad fordonstrafik kom in. Detta
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var motsats till den situation som radde t ex i1 andra stidder dir fotgéngare pé torgen
blandades med alla typer av fordon.

Trafikseparering

Leonardo da Vinchi, 1452.- 1519, foreslog 1487 nér han var verksam i Milano att
man skulle utforma staden i tva nivaer: ett 6vre plan for fotgéngare, ett nedre plan
for hjulburna transporter med dragdjur. Skilet till denna uppdelning var framst
hygieniska — pesten hade aren innan i Italien skdrdat manga liv — och djur ansags
sprida smittan.

I regi av det danska Lékarséllskapet byggdes 1853 en serie av allmidnna bostadshus
1 Képenhamn med ena sidan mot trddgard och gangtrafik, den andra for
servicetrafik. Motivet for denna 16sning var hygieniskt: man ville forhindra
smittorisker.

Frederick Law Olmsted genomforde 1856 for Central Park 1 New York étskillnad
mellan gangtrafik och hjultrafik genom att anldgga undergingar och dvergéngar.
Eugeéne Hénard foreslog 1 Paris 1906 cirkulationsplatser for fordon och planskildhet
for fotgingare - “carrefour a giration” - for korsningen mellan Avenue de Richelieu
och Boulevard Montmartre. Omfattande vertikal trafikseparering finns redovisad
1915 i en plan for New York, bl a med rullande trottoarer.

Arkader

Arkader har den fordelen att fotgéingare far skydd mot bade sol och regn. Arkader
fanns redan i den antika hamnstaden Ostia utanfor Rom. Efter branden i Bern
ar1405 ersattes trdhusen med stenhus och forségs med arkader, som 4n idag ger
staden Bern en speciell stadsbild.

Palladio, 1508-1580, italiensk arkitekt, rekommenderade arkader som ett sétt att
atskilja fotgingare fran fordonstrafiken.

Gallerior

Ett av de forsta overtickta gaturummen (gallerigator) var Galerie d Orleans i Paris
1830 (fig. 2). Galleria Vittorio Emanuelle II 6vertdcktes (1865-1867) efter forslag
av Giuseppe Mengoni.

Figur 2. Galerie d’Orleans som gallerigata 1
Paris 1830
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Rullande trottoarer

I samband med utstéllningen World’s Columbian Exposition 1 Chicago ar 1893
introducerades rullande trottoarer” i form av parksoffor pa hjul (fig. 3). En plan
for NewYork ar 1915 byggde pa trafikseparering av trafikslag i olika plan med bl.a.
rullande trottoarer.

Figur 3. Vérldsutstéllningen i Chicago 1893. Rullande parksoffor

Hastighetsbegrdinsning for vigfordon

Hastighetsrestriktioner for vagfordon, den s k rodaflagg-lagen, inférdes 1865 1
England. Fordon far framforas med host 4 miles/h i stidder varvid en person skall ga
framfor med rod flagg. Lagen introducerades for att hindra att de nya vigfordonen
skulle kunna konkurrera ut jairnvagarna och ddrmed missgynna dem som hade
investerat 1 jirnvdgsbolagen. Lagen upphdrde kring ar 1895.

I Sverige infordes1906 en generell hastighetsbegriansning med 15 km/h dagtid och

10 km/h vid morker och dimma och i titbebyggt samhille (géller fram till &r 1930).
Fran ar 1930 giller fri hastighet pa landsvig och frdn 1936 i stader, dock med krav

pa “tyst trafik”. Forst 1955 infordes hastighetsbegransning 50 km/h i titorter.

Stadsstruktur, trafik och fotgingare i 1900-talets stadsbyggande
Oversikt

Stadsbyggandet har som tidigare visats genomgatt olika epoker och idealen har
varierat beroende péd problemuppfattning och den prioritering som varit gillande.
Detta har paverkat bebyggelsemonster och byggnaders utformning liksom
trafiklosningarna. Fotgdngarnas situation har under 1900-talet forandrats — fran att
ha haft mer eller mindre hela gatan som utrymme till att mer och eller mindre bli
undantringd och tvingats anpassa sig till biltrafikens krav pa framfart i det s k
funktionalistiska planeringsidealet. En dversikt av stadens utveckling,
stadsbyggnadsidéer och fotgdngarens situation visas schematiskt i fig. 4.
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Figur 4. Oversikt av stadsbyggandet, fotgéingaren och trafiken under 1900-talet
med vision for 2000-talet.
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Vision: Fotgingaren ir stadens méatt

Varfor satsa pa fotgangarna och 6kat gaende?

En gangvénlig stad utvecklar det lokala samhallet och bidrar till hallbar
utveckling!

En gangvéanlig stad &r en ménsklig stad att bo i, att arbeta i och att besokal
Dartill

Att ga ar det mest demokratiska forflyttningsséttet!

Att ga ar det basta sattet for att forbattra halsan och dka valbefinnandet!

En gangvénlig stad &r en mansklig stad som gynnar alla!

Det ar fotgangarna som ger staden liv, inte bilisterna!

Visionen ar en mansklig stad dar fotgangaren &r stadens matt:

Bebyggelse och verksamheter praglas av narhet, mangfald och
tillgénglighet

Fotgangarna kan rora sig fritt och bekvamt i en trygg, vacker och
upplevelserik stad

Effektiva och vanliga kollektiva trafikmedel &r latta att na

Dar fotgangare och bilar mots ar bilarnas hastighet 1ag och fotgangarna har

foretrade — aven gentemot cyklisterna

Inga fotgangare kommer till skada!

Strategin bor inriktas pa stadsfornyelse och en stadspolitik som ger storre livsrum
for fotgangarna: Fotgangaren ar stadens matt!”, dvs forst fotgangare, darefter plats
for cykel och kollektiv trafik, sedan kan bilen fa utrymme pa vissa villkor. | forsta
hand bér kommunen satsa pa att planera och genomféra en gangstraksplan for
hela tatorten enligt principer BASUN:

Bekvamlighet och framkomlighet for gdende mellan olika malpunkter

Anpassning av miljén med hansyn till tillgangligheten for barn, aldre och
funktionshindrade

Sékerhet och trygghet i olika gangpassager och i konfliktpunkter
fotgangare-fordon

Upplevelse och vacker miljé i olika stadsrum som stimulerar 6kat gaende
Narhet till samhallets olika aktiviteter liksom manniskor emellan.

En gangvéanlig stad innebar manga férdelar:

- en mansklig stad (latt att traffa andra, kunna flanera i egen takt)

- en demokratisk stad (alla (de flesta) kan forflytta sig utan hansyn till
alder, inkomst, bilinnehav, korkort, tillgang till parkeringsplats)

- en halsosam stad (att ga ar det basta sattet att framja halsa och
valbefinnande)

- en vacker stad (att skapa gangstrak, 6ppna utblickar etc, forfular inte)
- en attraktiv stad for alla (att bo i, arbeta i, bestka)

- en ekonomisk stad (krdver mindre yta, betydligt mindre investering &n
en bilinriktad stad)

- en hallbar och miljévanlig stad (narhet och mangfald i bebyggelsen ger
minskat bilberoende, kraver mindre energi, mindre miljopaverkan).



