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Fotgangar estr afikséker hetsproblem — skadeutfall enligt polisrapportering och
sukvard

av Jorgen Larsson
VTI
581 95 Linkdping

Sammanfattning

Projektets syfte har varit att beskriva omfattning och karaktér av fotgdngarnas trafik-
sdkerhetsproblem samt att ge en grov dversikt over befintliga trafiksdkerhetsatgérder for
fotgéngare.

Enligt Vigverkets rikstidckande register avseende polisrapporterade vagtrafikolyckor,
STRADA-palis, har det i perioden 2003—2007 dddats 285 fotgangar e och 1 800 har
rapporterats som svart skadade. Av de i genomsnitt 57 dodsfallen per &r har drygt tvé
tredjedelar kolliderat med personbil, darutdver ar det vanligt att ha kolliderat med lastbil
respektive buss. De svart skadade fotgingarna har en &nnu hogre andel personbilar som
motpart. Bade dodsfallen och de svara skadorna ar betydligt vanligare under vintern. De
flesta dodsfallen, sker i1 olyckor vid morker, gryning eller skymning. Dddliga skador har
inte lika stor andel inom titbebyggelse som de svara skadorna. Sett over alla fem &ren
har fotgédngare ofta dodats 1 50-miljo, men dven ganska stor andel vid hastighetsgrins

> 90 km/h. Antalet svart skadade ar mera koncentrerat till 50-miljo, dérutover finns
manga skador vid okdnd hastighetsgrins. Inom téttbebyggt omrade dr savél antalet
dodade som svart skadade fotgdngare hogst vid dagsljus, medan utanfor titbebyggelsen
sker framforallt de dodliga skadorna vid morker/gryning/skymning.

De éldsta (> 75 ar) utgdr drygt en tredjedel av de dodade fotgidngarna, genomsnittligt
cirka 20 per ar. Det kan noteras att fotgdngarnas risk (med héansyn till befolkningsdata)
for svar skada eller dodsfall ar dverldgset storst 1 den dldsta aldersgruppen (> 75 ar).
Totalt 4r majoriteten (60 procent) av de dédade mén, 1 aldern > 75 ar dr de dock

45 procent. Bland de svért skadade dr 47 procent mén och 53 procent kvinnor. Fran och
med 60-arsaldern dr det, med enstaka undantag, flera kvinnor 4n mén i varje arsklass
som rapporterats som svart skadade.

Av dodsfallen har 66 skett pa eller 1 narheten av 6vergangsstille, bevakat eller obevakat.
For dessa giller att medeléldern pa de omkomna &r hog jamfort med dem som inte
befunnit sig néra eller pa ett dvergingsstille.

Betydligt yngre personer har som gaende dodats i samband med bussresor, det vill séga
nagon har varit pa vig till eller fran en buss. En annan typ av olycka har hiant nér en
bilist tillfalligt befunnit sig pa vigen pd grund av tekniska problem, paus eller att
personer 1 vigarbete blivit pdkorda. Darutdver kan konstateras att backning ibland
ndmns 1 beskrivningen av olyckan, det giller 18 dodsfall.

Trafiksékerheten for fotgdngarna beskrivs ocksa via Socialstyrelsensrikstackande
slutenvardsregister (PAR) for dren 1998-2007. Personer som avlidit inom 30 dagar
har exkluderats, liksom de med vérdtid < 1 dygn. Dessa ar pavisas da totalt 6 433
skadefall i vagtrafik, genomsnittligt knappt 650 per ar. Den genomsnittliga vardtiden
ar hogst (20 dygn) om fotgingaren kolliderat med tung lastbil eller buss. Sett Gver alla
aldrar géller att ungefér fran och med 60-arsaldern utgor kvinnorna minst hélften av
skadefallen. Sett Gver alla aldrar sammantaget dr det en jamn konsfordelning, kvinnorna
utgor 51 procent av skadefallen. PAR-data ger inte ndgon mdjlighet att beskriva 1 vilka
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trafikmiljoer och yttre omstandigheter (till exempel hastighetsgrans och ljusforhéllande)
som skadefallen intraffat.

De s.k. " gaende-singel” -olyckor na (fotgiingare i viig-/gatumiljo inklusive trottoar
skadade utan inblandning av fordon) svarar for manga skadefall enligt slutenvérds-
registret. Nar de som enligt kodning intréffat i samband med idrott/motion exkluderats
aterstar 19 656 skadefall aren 1998-2007, genomsnittligt ndstan 2 000 skadefall per éar.
Den arliga variationen dr dock stor. Den vanligaste orsaken till ”gaende-singel” var fall 1
samma plan, cirka 84 procent. Bland dessa var “halkning/snavning/snubbling utan
inverkan av is/snd” vanligast.

Skademdéttet "antal skadefall per 100 000 invanare” och dess utveckling aren 1998—
2007 visar att den &dldsta alderklassen (> 75 ar ) har ett védsentligt hogre skadematt 4n
Ovriga aldrar. Frin och med 42 &r har samtliga arsklasser mest kvinnor bland skade-
fallen. De édldre pensiondrerna (> 75 ar) svarar for manga skadefall och andelen kvinnor
ar ofta over 70 procent 1 varje drsklass. Sett 6ver alla dldrar sammantaget utgor
kvinnorna cirka 63 procent av skadefallen.
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Traffic safety problemsfor pedestrians— I njuries according to police reports and
the health service

by Jorgen Larsson
VTI (Swedish National Road and Transport Research Institute)
SE-581 95 Linkoping Sweden

Summary

The project’s aim has been to describe the extent and nature of pedestrian safety
problems.

According to the national traffic accident register of the Swedish Road Administration
regarding road traffic accidentsreported to the police, STRADA-poalis, during the
period 2003-2007, 285 pedestrians werekilled and 1,800 were reported to have been
severely injured. Of the fatalities, on average 57 annually, over two thirds had been hit
by a passenger car, and in addition it is usual to have been hit by a lorry or a bus. The
severely injured pedestrians have an even higher proportion of cars as the adversary.
Both fatalities and severe injuries are much more common in the winter. Most of the
fatalities occur in accidents at night, at dawn or in twilight. In urban areas, fatal injuries
do not account for as high a proportion of accidents as severe injuries. Over all the five
years, pedestrians have often been killed in 50 km/h environments, but also quite a large
proportion in areas with speed limits > 90 km/h. The numbers of severe injuries are
more concentrated in the 50 km/h environments, and in addition there are many injuries
where speed limits are not known. In areas of high development density, the numbers of
both fatal and severe injuries to pedestrians are greatest in daylight, while outside these
areas fatal injuries especially occur at night/at dawn/in twilight.

The oldest (= 75) account for more than one third of fatalities to pedestrians, on average
ca 20 annually. It should be noted that the risk of severe or fatal injuries to pedestrians
(with respect to population data) is by far the greatest in the oldest age group (= 75).
Overall, the majority (60%) of those killed are men, but in the age group > 75 they
account for only 45%. Among those severely injured, 47% are men and 53% women.
With a few exceptions, from the 60 age group onwards more women than men, in every
age group, are reported as severely injured.

Of the fatalities, 66 occurred on or near a pedestrian crossing, whether or not signal
controlled. With regard to these, the mean age of those killed is high compared with
those who were not near or on a pedestrian crossing.

Considerably younger people have been killed as pedestrians in connection with bus
journeys, i.e. someone had been on the way to or from the bus. Another type of accident
had occurred when a motorist was temporarily on the road because of technical
problems or during a rest, or that people engaged in road works had been hit. It can also
be noted that reversing is sometimes quoted in the description of an accident; this
applies to 18 fatalities.

The road safety of pedestrians is also described via the national inpatient register of
the National Board of Health and Welfare (PAR) for the period 1998-2007. People
who die within 30 days have been excluded, as well as those with a treatment period < 1
day. During this period, the total number of injuriesin road trafficis given as 6,433,
on average just under 650 annually. The average treatment period is longest (20 days) if
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the pedestrian had been hit by a heavy lorry or bus. Taken over all ages, from about the
age of 60 onwards women account for at least one half of injuries. Taken over all ages,
gender distribution is on the whole fairly even, with women accounting for 51% of
injuries. The PAR data do not make it possible to describe the traffic environments or
external circumstances (e.g. speed limits and light conditions) in which the injuries
occurred.

The " pedestrian-only" accidents (pedestrians in road/street environment incl.
footways injured without the involvement of vehicles) account for many injuries
according to the inpatient register. When those which, according to the coding, occurred
in connection with sports/exercise are excluded, there remain 19,656 injuries over the
period 1998-2007, on average almost 2,000 injuries annually. The annual variation has
however been very large. The most common cause of “pedestrian-only” casualties,
about 84 percent, was falling at he same level. Among these the most common was
slipping/stumbling/tripping without the presence of ice/snow.

The injury index "Number of injuries per 100,000 population" and its development over
the period 1998-2007 show that the oldest age class (= 75) has an appreciably higher
injury index than other ages. From the age of 42 onwards, all age classes have mostly
women among the injuries. The older pensioners (= 75) account for many injuries, and
the proportion of women is often above 70% in every age class. Taken over all ages,
women on the whole account for ca 63% of the injuries.
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1

Bakgrund och syfte

Projektets syfte dr att beskriva omfattning och karaktar av fotgédngarnas trafiksdkerhets-
problem samt att ge en grov dversikt Over befintliga trafiksékerhetsétgiarder for
fotgéngare. En 6vergripande skadestatistik som varit bakgrund till projektet visas nedan.

Aven om utvecklingen varit positiv aterstar mycket for att nd nollvisionens mal, antalet
gaende som omkommit 1 trafiken har de senaste aren varit i genomsnitt drygt 50 per ar.
Aren 1996-1998 1ag genomsnittet pa drygt 70 dodade per ar (se figur 1a). I perioden
1996-2007 har antalet svart skadade fotgéngare i polisrapporterade vagtratikolyckor
varit i storleksordningen 300—400 personer per ar (figur 1b). Utvecklingen synes ha
varit lika for badda konen.
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Kdlla VTI:s minibasstatistik (Ulf Briide).
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Figur 1b Antal svart skadade fotgdngare 1996—2007. Férdelning pa mdn/kvinnor.
Kdlla VTI:s minibasstatistik (Ulf Briide).
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Knappt hidlften av de dodade fotgéngarna har varit 65 ar eller dldre (se figur 1c). En stor
andel har varit > 75 ar, genomsnittet 6ver hela perioden ligger pa 35 %.
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Figur Ic Antal dodade fotgdingare 1996—2007. Fordelning pa dldersklasser.
Kdlla VTI:s minibasstatistik (Ulf Briide).

Forutom den officiella statistiken 6ver vagtrafikolyckor som rapporterats av polisen
finns Socialstyrelsens slutenvardsstatistik att anvénda vid beskrivning/analys av
trafiksdkerhetsldget for gdende 1 konflikt med fordon. Fran och med 1998 finns dven sa
kallade “gdende-singel-olyckor” noterade i och med att dé ar slutenvardsdata i hela
landet kodat enligt ICD-10, den senaste versionen av internationella klassifikationen av
sjukdomar och hélsoproblem.

Fysiska dtgérder (hastighetsreducerande atgérder), anldggande av gingpassager,
borttagande av dvergangsstillen m.m. har sedan nollvisionen faststélldes genomforts
med syfte att forbéttra trafiksékerheten for gaende. Dessutom tillkom i maj 2000
regleringsatgdrden “véjningsplikt for fordonsforare mot géende”.
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2 Omfattning och definitioner
Arbetet omfattar analys av trafikskadedata hamtade fran:

— Vigverkets rikstickande trafikolycksregister avseende polisrapporterade
vagtrafikolyckor, STRADA-polis 2003—2007. Data fran foregdende system
(OLY/VITS) finns tillgéngligt for hela landet aren 1994-2002 men det har bara
anvints nér bakgrundsdata presenterats for perioden 19962007 (se kap 1).

— Socialstyrelsensrikstickande slutenvardsregister (PAR) for dren 1998-2007.

I och med att STRADA inf6rdes 2003 har dessutom en successiv 6kning av data frén
sjukvérden inkommit fram t.o.m. 2007. Sjukvards-STRADA ir dock innu inte
rikstidckande och far darigenom en begransad nytta och har déarfor inte nyttjats hér.

STRADA-polis 2003-2007

Ett uttag av data ur STRADA (Swedish Traffic Accident Data Acquisition) for dren
2003-2007 har gjorts for polisrapporter ade vagtr afikolyckor dar ndgon gaende
(oavsett olyckstyp) har skadats eller dodats i vigtrafiken. Dérvid erholls data for

8 274 personer som dodats eller skadats (svart eller lindrigt) enligt polisen. Om de som
saknar uppgift avseende kon och/eller alder exkluderas dterstar 8 186 personer i analys-
materialet. STRADA-polisdata ger mojlighet att beakta 1 vilka trafikmiljéer och under
vilka yttre forhdllanden (ljusforhallande, viaglag m.m.) som skadan skett.

Socialstyrelsens PAR-data for aren 1998-2007

Fran Epidemiologiskt centrum (EpC) pé Socialstyrelsen erholls data frdn patientregistret
avseende vardtillfdllen som utskrivits 1998—2007. Léngre tillbaka &r inte lampligt att
stricka sig pd grund av dndrade definitioner och dndrad omfattning pé data. Uttaget
géllde bade fotgdngare som vérdats pga. skador i végtrafiken och de som skadats i s.k.
”Géende-singel-olyckor” utan inblandning av nadgot fordon, men i vig-/gatumiljo (dven
trottoar). PAR-data ger inte ndgon mojlighet att beskriva i vilka trafikmiljoer och yttre
omstandigheter (t.ex. hastighetsgrins och ljusforhallande) som skadefallen intriffat.

Koderna for ”Yttre orsak till sjukdom och d6d”, som anvénds i hela Sverige fr.o.m.
1998, har nyttjats for urval av vilka vardtillfillen som ska inga i studien. Dessa koder,
samt dven diagnoskoder, finns utforligt beskrivna i sirskild publikation [Socialstyrelsen,
1996]. Koderna baseras péa den internationella sjukdomsklassifikationen ICD-10. En
kort beskrivning av hur koderna for ”Yttre orsak” korresponderar mot de trafikant-
grupper som ingar i denna studie redovisas nedan. V-koderna avser végtrafikolyckor
medan orsakskoderna ”W” avser gdende-singel-olyckor.

Orsakskod Forklaring
V01-V04, V06, V09 Fotgingare skadad i kollision med fordon (ej tag)
w004 Fall i samma plan i samband med is/snd
wo14 Fall i samma plan pga. halkning/snavning/snubbling (ej is/snd)
w024 Fall vid anvéndning av skidor, rullskridskor, rullbrida m.m.
w034 Fall pga. kollision med eller knuff av annan person
W054 Fall fran rullstol
W104 Fall i trappa, trappsteg
w184 Annat fall i samma plan
w194 Fall, ospecificerat.
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En person svarar ofta for fler dn ett vardtillfille beroende pé t.ex. klinikbyten eller
aterinskrivningar efter hemvistelse. Dessutom géller naturligtvis att en person kan bli
skadad flera gédnger om en tidsperiod ér tillrdckligt lang. Eftersom ingen direkt koppling
till enskilda végtrafikolyckor har kunnat goéras har det varit nddvéandigt att definiera
termen " skadefall”. Harvid avses en person som blivit inlagd pa sjukhus till f6ljd av en
végtrafikolycka, alternativt géende-singelolycka”. Beroende pa hur man definierar nér
ett nytt skadefall ska anses ha intraffat kan den bearbetade dataméngden variera 1 stor-
lek. Olika sitt att sammanfora en persons registrerade vardtillféllen till ett ”skadefall”
har tidigare redovisats [Larsson, 1997]. Den definition som sedan faststilldes [Larsson,
1998], f6ljs dven i foreliggande publikation. Det giller dirmed att om differensen
mellan tva vardtillfillen for en enskild person ar storre dn 30 dagar anses det senare
vardtillfallet representera ett nytt skadefall, dvs. resultatet av en ny olycka.

I foreliggande dataméngd har Epidemiologiskt Centrum vid Socialstyrelsen genomfort
bestdmning av “’skadefall” enligt ovanstdende modell. Figur 2 visar hur antal skadefall
sedan paverkats av att vissa observationer exkluderats samt hur det slutgiltiga antalet
paverkats av dessa exkluderingar.

Antal
skadefall*
inskrivna
1998-2007

31 020

Utskriven som dod
inom 30 dagar 383

[ 30637 |

Okand alder vid

utskrivning 20 |

[ 30617 |

Varav fotgangare utan |'Gaende singel" (W-kod)
inblandning av fordon 21 785 [inskrivna 1998-2007

[Vardtid=0 dygn | 1200 |

[Vardtid >= 1 dygn [ 20585 |

| 8 832 |Géende i vagtrafikolycksfall (VOx)
Inskrivna 1998-2007

[Vardtid=0 dygn | 735 |

[ 8097 [Vardid>=1dygn |

Kollision med tag eller
"Ej trafik" enligt kod 1664 |

[ 6433 ]

*) Ekod: VOx, W004,W014,W024,W034,W054,W104,W184,W194.
Skadefallen grundar sig pa 34 661 vardtillfallen.

Figur 2 Skadefall orsakade av vigtrafikolyckor samt “gdaende singel” inskrivna i
slutenvarden 1998-2007. Utfall efter exkluderingar av vissa observationer.
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Figuren visar att aren 19982007 har totalt 31 020 skadefall avseende fotgingare
inskrivits 1 sjukvarden. Eftersom sjukvardsdata hér primért nyttjas for att beskriva de
svért skadade personerna har de som avlidit inom 30 dagar sedan exkluderats. Aven ett
fatal skadefall med okénd alder exkluderas. Da aterstar 30 617 skadefall, varav 21 785
giller fotgdngare som fallit 1 gatu-/vigmiljo utan inblandning av fordon (giende singel).

For att bdttre folja internationella definitioner av svart skadad [Eurostat/ITF/UNECE,
2009] har skadefall med vardtid understigande ett helt dygn (in-/utskriven samma
kalenderdag) exkluderats. Darmed svarar (" gdende-singel”) for 20 585 skadefall. For
gaende 1 vigtrafikolycksfall exkluderas d@ven kollision med tag (83 skadefall) och
manga dér enligt kod olyckan inte skett i trafikmilj6/trafiksituation. D4 terstér

6 433 skadefall 1998-2007 i vagtr afik.

Ett problem med patientdata ar att det ar forst vid utskrivning som ett vardtillfille blir
en observationsenhet. Det kan dd ha passerat atskilliga varddagar sedan aktuellt olycks-
tillfélle (inskrivningsdatum). Detta innebér att speciellt vid svédrare skador och/eller
olyckor som sker i slutet av ett kalenderar kan utskrivning ofta ske aret efter olyckan.

Den hir anvénda metoden for att bestimma vilka skadefall som ska medtas i redovis-
ningen innebir en viss underskattning av det senast tillgdngliga inskrivningséret, dvs.
2007. Med hénsyn till den underskattning som tidigare pdvisats i VTI notat 75-1998 for
det senast tillgdngliga aret torde det ”sanna” antalet skadefall for fotgdngare &r 2007
vara ca 10-20 hogre dn vad som redovisas hér. Sett over alla trafikantkategorier (men
de berdrs inte i denna studie) har motsvarande underskattning bedomts vara i storleks-
ordningen 100-150 skadefall.

Ett annat problem é&r att det 4ven i patientdata finns misstinkta bortfall, som beror pa att
vissa vardtillfdllen inte har ndgon definierad kod for vardtillfillets “’yttre orsak”, dir den
yttre orsaken skulle kunna vara en vigtrafikolycka. Bortfallet har dock minskat kraftigt

sedan ar 2001 [Larsson, 2008a], vilket gor att den underskattningen dérigenom minskar.
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3 Skador 2003-2007 enligt STRADA-polis

3.1 Gaende i vagtrafikolycksfall

Under de fem aren 2003—2007 har 1 genomsnitt 1 655 gdende per ar skadats eller dodats
1 polisrapporterade végtrafikolyckor. Hur antal skadade inkl dodade personer fordelar
sig efter skadegrad, olyckstyp och ar redovisas i tabell 1.

Tabell 1 Dodade inkl skadade fotgdngare i polisrapporterade olyckor 2003-2007.
Antal efter skadegrad och olyckstyp per dr.

Ar

Skadegrad | Olyckstyp* | 2003 2004 2005 2006 2007
Dodade F 52 58 50 53 56
G 1 4 0 0 2
Ovriga 2 5 0 2 0
Alla 55 67 50 55 58
Svart skadade F 336 298 270 317 293
G 37 31 37 35 40
Ovriga 44 30 10 12 10
Alla 417 359 317 364 343
Lindrigt F 892 951 1004 1121 1117
skadade G 148 132 142 116 179
Ovriga 161 140 30 30 26
Alla 1201 1223 1176 1267 1322
Summa F 1280 1307 1324 1491 1466
G 186 167 179 151 221
Ovriga 207 175 30 44 36
Alla 1673 1649 1543 1686 1723

*) F=fotgédngare i konflikt med motorfordon, G=fotgéngare i konflikt med cykel/moped

Totalt har i den aktuella perioden 285 fotgdngare dodats och 1 800 har rapporterats som
svért skadade av polisen. Av de i genomsnitt 57 dodsfallen per ar har 94 % skett 1
olyckstyp ”F”, dvs. fotgéngare i kollision med motorfordon. Motsvarande andel for
medelantalet 360 svért skadade dr 84 %. Den nést vanligaste olyckstypen dr ”G”, vilket
1 forsta hand stér for cykel/moped i kollision med gaende, men dven nagra fall med
giende utan fordon inblandat.

Som synes i tabellen noteras det &ren 2003-2004 betydligt flera skadade i ”Ovriga”
olyckstyper, dessa hérror till stor del fran olyckstyp=VO0 (Olyckstyp “6vrig/okdnd”,
undertyp “6vrig”). Dessa skador borde ofta ha hianforts till olyckstyperna "’F” eller ”G”,
vilket har gjorts fr.o.m. olycksaret 2005.

Hédanefter riktas presentationen pa de dodade respektive svart skadade fotgdngarna.

Figurerna 3a—3b visar hur dodade respektive svért skadade fotgéngare fordelar sig efter
sommarhalvaret (april-september) och vinterhalvaret (januari—mars, oktober—december).
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Antal dédade fotgangare 2003-2007, fordelade pd sommar/vinter-halvar

@ Sommar (apr-sep) @ Vinter

Antal

2003 2004 2005 2006 2007
Ar

Figur 3a Antal dodade fotgdngare 2003-2007, drsvis fordelning efter sommar/vinter.

Antal svart skadade fotgangare 2003-2007, férdelade pd sommar/vinter-halvar

@ Sommar (apr-sep) @ Vinter

300

246
250

200 -

150

Antal

2003 2004 2005 2006
Ar

2007

Figur 3b Antal svart skadade fotgdngare 2003—2007, arsvis fordelning efter
sommar/vinter.

Som synes ér bade dodsfallen och de svéra skadorna betydligt vanligare under vintern,
det géller speciellt for antalet dodade som till tvé tredjedelar noterats oktober—mars.

I figurerna 4a—4b indikeras vilka delar av dygnet som har flest fotgdngarskador.
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Antal dodade fotgangare 2003-2007, férdelade pa del av dygnet (timmar)
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Figur 4a Antal dédade fotgingare 2003-2007, drsvis fordelning efter dygnet.

Antal

Antal svart skadade fotgangare 2003-2007, férdelade pa del av dygnet (timmar)
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Figur 4b Antal svart skadade fotgdngare 2003—2007, arsvis fordelning efter dygnet.

Figur 4a—4b visar att overldgset flest (ca 45 %) dodliga eller svara skador intraffar under
eftermiddagar (kl. 12-17).

Figur 5a—5b visar arsvis utfall for dodade och svara skador under olika ljusforhallanden.
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Antal dodade fotgangare 2003-2007 fordelade efter ljusforhallande
O oként O dagslius @ mdrker/gryn/skym
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Figur 5a Antal dédade fotgingare 2003—2007, drsvis fordelning efter ljusforhdllande.

Antal svart skadade fotgangare 2003-2007 fordelade efter ljusforhallande

O okéant O dagsljus @ morker/gryn/skym
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100
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Figur 5b Antal svart skadade fotgdngare 2003—2007, drsvis fordelning efter ljus-
forhdllande.

Som synes ovan sker de flesta dodsfallen i morker, gryning eller skymning. Sett 6ver
hela perioden ar det 55 %. Fotgidngarnas svara skador har ddremot en mindre andel i
morker/gryning/skymning, 43 % 1 genomsnitt de aktuella aren.

I en annan studie [Johansson & Wanvik & Elvik, 2009] har olycksrisken for fotgdngare
1 morker skattats vara ungefar dubbelt sa stor som i dagsljus.
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Figurerna 6a—6b illustrerar det arliga utfallet av dodsfall och svart skadade géende i
olika bebyggelsetyper.

Antal dodade fotgdngare 2003-2007 fordelade efter bebyggelsetyp
O okénd m Tattbebyggt O Ej tattbeb
40 38
of 36
35 32
30 | 27 28
25 23
21
T 20
c 20 17
<
15 4
10
5 Z Z
1 0 1
0 ‘ ‘ ‘ ‘
2003 2004 2005 2006 2007
Ar

Figur 6a Antal dédade fotgingare 2003-2007, drsvis fordelning efter bebyggelsetyp.

Antal svart skadade fotgangare 2003-2007 fordelade efter bebyggelsetyp
O okdnd m Tattbebyggt O Ej tattbeb
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Figur 6b Antal svart skadade fotgdngare 2003—2007, darsvis fordelning efter
bebyggelsetyp.

En jamfGrelse av figur 6a med figur 6b indikerar att dodliga skador inte har lika stor
andel inom tétbebyggelse som de svara skadorna, 60 % respektive 81 % genomsnittligt
over aktuell period. Genomsnittligt har det dodats 34 fotgéngare per ar inom tittbebyggt
omrade, motsvarande for svart skadade dr 293 personer.
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Figur 7a—7b visar skadornas fordelning pé olika hastighetsgréinser arsvis.

Antal dodade fotgangare 2003-2007 fordelade pa hastighetsgranser
O okand O 10-30 0 40-50 @ 60-70 m 90-120 km/h
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Figur 7a Antal dédade fotgingare 2003-2007, drsvis fordelning pa hastighetsgrdns.

Antal svart skadade fotgangare 2003-2007 fordelade pé hastighetsgranser
o okdnd O 10-30 O 40-50 @ 60-70 m 90-120 km/h
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Figur 7b Antal svart skadade fotgdngare 2003—2007, arsvis fordelning pd hastighets-
grans.

Sett Over alla fem dren har fotgéngare till stor del dodats 1 50-milj6 (44 %), men dven
ganska ofta vid hastighetsgrins > 90 km/h (26 %). Antalet svart skadade ar an mera
koncentrerat till 50-milj6 (55 %), men dirutdver finns 27 % vid okénd hastighetsgrins.
Endast nigra enstaka skador ar noterade pa jaimn hastighetsgréns (t.ex. 40, 120 km/h),
det nya hastighetsgranssystemet infordes ju inte i ndgon storre omfattning forrén 2008.
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Figurerna 8a—8b visar for perioden som helhet hur dodsfallen respektive de svara
skadorna genomsnittligt fordelas pa olika ljusforhallanden inom olika bebyggelsetyper.

Antal dodade fotgangare per ar 2003-2007 fordelade efter
bebyggelsetyp och ljusférhallande

O okant O dagsljus @ morker/gryn/skym
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Okand Tattbebyggt g tattbebyggt
Bebyggelsetyp

Figur 8a Genomsnittligt antal dodade fotgingare per ar 2003—2007, férdelning pd
bebyggelsetyp och ljusforhallande.
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Figur 8b Genomsnittligt antal svart skadade fotgdngare per ar 2003—2007, fordelning
pd bebyggelsetyp och ljusforhallande.
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Figurerna 8a—8b visar att inom tittbebyggt omrade ar savil antalet dodade som svart
skadade fotgdngare hogst vid dagsljus, medan utanfor titbebyggelsen sker framforallt
de dodliga skadorna (75 %) vid morker/gryning/skymning.

Motsvarande fordelningar pa vaglag illustreras 1 figur 9a—9b.

Antal dodade fotgangare per ar 2003-2007 fordelade efter bebyggelsetyp och
vaglag
O okant O torrt m vatt O is/snd
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Okand Tattbebyggt g tattbebyggt
Bebyggelsetyp

Figur 9a Genomsnittligt antal dodade fotgdngare per dar 2003—2007, fordelning pa
bebyggelsetyp och viglag.

Antal svart skadade fotgangare per ar 2003-2007 fordelade efter
bebyggelsetyp och vaglag
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Figur 9b Genomsnittligt antal svdrt skadade fotgdngare per dar 2003-2007, fordelning
pa bebyggelsetyp och viglag.
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Nar det géller vaglag illustrerar figur 9a—9b att manga dédsfall inom tétbebyggelse
intrdffat vid vatt viglag, medan torrt viglag har en hog andel vid svara skador.

L ansvisfordelning
Antalet dodade eller svart skadade gaende ir, precis som befolkningen, mycket ojamnt

fordelat Gver landets olika ldn, vilket &skadliggors i tabell 2.

Tabell 2 Antal dédade respektive svart skadade fotgdngare 2003-2007, linsvis.

Lan Dédade Svart skadade Folkméangd

fotgéngare fotgéngare 2005-12-31
Antal (%) Antal (%) Antal (%)
Stockholms 53 18,6 579 32,2 1889 945 20,9
Uppsala 7 2,5 61 3,4 304 367 3,4
Soédermanlands 2 0,7 64 3,6 261 895 2,9
Ostergétlands 7 25 58 3,2 416 303 4,6
JOonkopings 9 3.2 67 3,7 330179 3,6
Kronobergs 3 1,0 28 1,6 178 443 2,0
Kalmar 11 3,9 41 2,3 233 944 2,6
Gotland 1 0,4 9 0,5 57 488 0,6
Blekinge 6 21 28 1,6 150 696 1,7
Skane 41 14,4 217 12,1 1169 464 12,9
Halland 22 7,7 38 2,1 285 868 3,2
Vastra Goétaland 46 16,1 248 13,8 1528 455 16,9
Varmland 9 3.2 45 2,5 273 288 3,0
Orebro 14 4,9 16 0,9 274121 3,0
Vastmanland 9 3,2 45 2,5 261 391 2,9
Dalarna 13 4,6 45 2,5 275 755 3,0
Gavleborgs 9 3,2 26 1,4 275994 3.1
Vasternorrlands 8 2,8 79 4.4 243 736 2,7
Jamtland 5 1,8 19 1,1 127 028 1,4
Vasterbotten 5 1,8 43 2,4 257 652 2,8
Norrbotten 5 1,8 44 2,4 251740 2,8

Alla 285 100 1 800 100 9 047 752 100

I tabellen visas att de tre storsta ldnen Stockholm, Skédne samt Vistra Gotaland svarar
for ndstan hélften av dodsfallen bland de gdende. I den aktuella perioden har ca 51 % av
Sveriges befolkning bott i de tre ldnen. Ett enskilt 1an som med hansyn till invanar-
antalet haft manga dodsfall bland fotgidngarna dr Halland.

Nér det géller de svart skadade har de tre storstadslédnen 58 %. Det kan noteras att
Stockholms 14n har ett hogt antal svart skadade 1 forhallande till folkmédngden. Ett annat
1an med relativt manga svart skadade gédende ar Vésternorrlands.
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Alder sklasser

I tabellerna 3a-3b redovisas hur dodade respektive svart skadade fotgéngare arligen
fordelats pa olika dldersklasser.

Tabell 3a Fotgdngare dodade i polisrapporterade vigtrafikolyckor 2003—2007. Antal

och procentuell fordelning efter dldersgrupper for olika kalenderdr.

Alders- Ar Medel-
klass 2003 2004 2005 2006 2007 2003-2007| Vvérde
Antal | 0-17 ar 7 5 4 8 8 32 6,4
18-24 &r 5 8 5 2 5 25 5
2544 ar | 12 9 11 9 7 48 9,6
45-64 ar 9 10 8 1 12 50 10
65-74 &r 3 1 4 7 6 31 6,2
> 75 &r 19 24 18 18 20 99 19.8
okéind 0 0 0 0 0 0 0
Alla 55 67 50 55 58 285 57
%) | 017 ar 127 7.5 8,0 14,6 13,8 11,2
18-24 &r 9,1 1,9 10,0 3,6 8,6 8,8
25448 | 218 13,4 22,0 16,4 12,1 16,8
45648 | 164 14,9 16,0 20,0 20,7 17,5
65-74 ar 5,5 16,4 8,0 12,7 10,3 10,9
> 75 ar 34,5 35,8 36,0 327 345 34,7
okéind 0 0 0 0 0 0
Alla 100 100 100 100 100 100

Tabell 3b Fotgdngare svart skadade i polisrapporterade vigtrafikolyckor 2003-2007.

Antal och procentuell fordelning efter aldersgrupper for olika kalenderdr.

Alders- Ar Medel-
klass 2003 2004 2005 2006 2007 2003-2007| varde
Antal | 0-17 ar 88 83 69 69 58 367 73,4
18-24 ar 40 44 26 52 41 203 40,6
25-44 &r 79 65 71 75 70 360 72
45-64 ar 88 66 74 92 65 385 77
65-74 &r 46 35 25 25 44 175 35
> 75 ar 74 63 50 51 62 300 60
okand 2 3 2 0 3 10 2
Alla 417 359 317 364 343 1800 360
(%) 0-17 ar 21,1 23,1 21,8 19,0 16,9 20,4
18-24 ar 9,6 12,3 8,2 14,3 12,0 11,3
25-44 &r 18,9 18,1 22,4 20,6 20,4 20,0
45-64 &r 21,1 18,4 23,3 25,3 19,0 21,4
65-74 ar 11,0 9,7 7.9 6,9 12,8 9,7
> 75 ar 17,7 17,5 15,8 14,0 18,1 16,7
okand 0,5 0,8 0,6 0 0,9 0,6
Alla 100 100 100 100 100 100
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Ur tabell 3a kan utldsas att de dldsta (> 75 ar ) utgor drygt en tredjedel av de dodade
fotgéingarna, genomsnittligt ca 20 per ar. Nar det géller svért skadade &r det istéllet
andra dldersgrupper (0—17 ar ”barn”, 2544 ér, 45-64 ar) som ér stora, ca 20 % vardera.
I genomsnitt 73 gaende barn per ar skadas svart i polisrapporterade olyckor.

Underlaget for att presentera olika riskmatt for fotgéingarna ar litet, det finns inte mycket
data tillgéngligt som beskriver hur mycket fotgdngarna och olika delgrupper av dem
gar, se kapitel 3.2. Eftersom éaldersklasserna ér olika stora dr det dock av intresse att hir
visa skademattet “antal skadade eller dodade per 100 000 invanare” (avser antal
invanare den 31 december respektive ar) och hur det har utvecklats for dldersklasserna
aren 2003-2007, vilket visas i figur 10. De fa personerna med okdnd alder, 10 stycken,
har exkluderats.

Antal dodade eller svart skadade gadende per 100 000 invanare, arsvis 2003-2007

12,0

10,0

02003 02004 02005 E2006 W2007

8,0

Skadematt

4,0

2,0 T

0,0
0-17 ar 18-24 ar 25-44 ar 45-64 ar 65-74 ar 275 ar
Aldersklass

Figur 10 Svdrt skadade eller dodade fotgdngare i vigtrafikolyckor 2003—2007.
Skademdttet antal svart skadade eller dodade per 100 000 invdnare” for olika
dldersklass och ar.

I figuren kan noteras att fotgéingarnas risk for svér skada eller dodsfall ar overliagset
storst 1 den éldsta aldersgruppen (> 75 ér). Dérefter ar det dldersgrupperna 18-24 &r och
65—-74 ar som visar relativt hoga skadematt.

En mera detaljerad éldersindelning, inklusive uppdelning pa mén/kvinnor, av i perioden
dodade (285 stycken) och svart skadade (1 790 med kéind alder) personer ges i foljande
figurer 11a—11c.
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STRADApolis Dodade fotgangare 2003-2007
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Figur 11a Antal dédade fotgdngare 2003—2007, fordelning pd dlder och kon.

Totalt &r majoriteten (60 %) av de dodade mén, i &ldern > 75 &r dr det 45 %.

STRADApolis Svart skadade fotgéangare 2003-2007
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Figur 11b Antal svdrt skadade fotgingare 2003-2007, fordelning pd dlder och kon.

Bland de svart skadade dr det utan &ldersindelning 47 % mén och 53 % kvinnor. Fran
och med 60-arséldern ar det, med nagot enstaka undantag, flera kvinnor 4n méin i varje
arsklass som rapporterats som svért skadade. Inom &ldrarna 65-74 ar var det 61 %
kvinnor, i den dldsta gruppen (> 75 ér) 70 %.
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STRADApolis Dédade+svart skadade fotgangare 2003-2007

50

45

40

@ kvinnor
Omén

35

30

25 4

antal

20 A

15

10

11T
R LB o
0 5 10 15 20 25 30 35 40 45 50 55 60 65 70 75 80 85 90 95
alder

100

Figur 11c Antal dodade inkl svart skadade fotgdingare 2003—2007, fordelning pd
dlder och kon.

Eftersom antalet svért skadade gaende &dr s méanga fler dn antalet dodade skiljer sig
figur 11c inte s mycket frin figur 11b. Majoriteten av kvinnor i de hogre aldrarna blir
ndgot mindre accentuerad.

Ovrigt

Fotgingarna har oftast haft en personbil som motpart i den polisrapporterade olyckan.
Niér det géller de 285 dddsfallen i perioden 2003—2007 har 70 % haft personbil som
motpart 19 % lastbil och 7 % buss. De svart skadade fotgiingarna har en d&nnu hogre
andel personbilar som motpart, 75 %. Tunga fordon (lastbil eller buss) har varit motpart
111 % av fallen. Det dr en effekt av att en konflikt mellan tungt fordon och gaende leder
till dodsfall i hogre omfattning dn konflikt med personbil. Fordelningarna mellan de

gaendes motparter vid dodsfall respektive svar skada illustreras i nedanstdende figur
12a—12b.
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Andel dbédade fotgangare 2003-2007 foérdelade efter motpart
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Figur 12a Dddade fotgingare 2003-2007, fordelning pa motpart.

Andel svart skadade fotgangare 2003-2007 fordelade efter motpart

13%

O Personbil
O Lastbil

@ Buss
@ Mc
@ Ovrigt

75%

Figur 12b Svart skadade fotgdingare 2003-2007, fordelning pd motpart.

Via olycksbeskrivningen i STRADA kan ytterligare information om olyckorna erhallas,
men det ir stor differens mellan olyckorna nir det géller hur detaljerad informationen
ar. En genomgang av olycksbeskrivningen for olyckorna som resulterat i de 285 dods-
fallen ger att 66 av dem skett pa eller i nirheten av 6ver gangsstélle, bevakat eller
obevakat. For dessa giller att medelaldern pa de omkomna ar hog (72 ar, 77 ar som
medianvirde), att jaimfora med 49 ar (bade medelvarde och medianvirde) for de som
inte befunnit sig ndra eller pd ett dvergdngsstille. Sett over alla omkomna dr medel-
aldern 55 ar, medianvérdet 59 ar.
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Helt andra é&ldrar har dodats i samband med bussresor, dvs. personen har enligt olycks-
beskrivningen varit gaende till eller frdn en buss. Darmed ingar inte personer som blivit
pakorda av buss utan att det klart framgatt att de varit bussresenérer. Nar dessa exklu-
derats giller anknytningen till bussresa for 14 dodade géende, flera av dem har varit pa
resa till/fran skola. Medeldldern adr dirmed lag, endast 25 &r, medianvirdet ar 13 ar. For
en mera detaljerad beskrivning av problematiken med skador i samband med barns resor
med buss till/fran skolan hénvisas till tidigare VTI-rapport [Larsson, 2008b].

En annan typ av olycka bestar i att en bilist (eller i nagot fall motorcyklist) tillfalligt
befunnit sig pa vagen pga. Att man t.ex. kort fast, fitt punktering, motorstopp, rastat
eller att personer som sysslat med vagar bete/r 6jningsar bete blivit pdkorda. Detta
géller 17 dodsfall, genomsnittlig alder pa dessa ar 55 &r (median 61 ar).

I detta sammanhang kan ocksd nimnas att om man betraktar pd vilken végtyp dods-
fallen och de svara skadorna drabbat fotgéngare har 1 genomsnitt per ar nistan sex
personer dodats och sju personer skadats svart pa motorvig/motortrafikled, en vagtyp
dér gdende normalt sett inte ska forekomma. Se tabell nedan.

Tabell 4 Antal dodade respektive svart skadade fotgdngare 2003—-2007, fordelade pa
vagtyp

Vagtyp Antal dodade (%) | Antal svart skadade (%)
Motorvag/motortrafikled 28 (10 %) 35 (2 %)
Annan vig 135 (47 %) 536 (30 %)
Gata 95 (33 %) 850 (47 %)
Ovrig/okénd 27 (9 %) 379 (21 %)
Alla 285 (100 %) 1 800 (100 %)

Darutover kan konstateras att backning ibland ndmns i beskrivningen av doédsolyckan,
det géller 18 dodsfall. Medeldldern pé dessa ér hog, 70 ar, medianvérdet 81 ar.

3.2 Jamforelse med exponering och reflexanvandning m.m.

Négra riskmatt for fotgédngarna presenteras inte hir, exponeringsdata for fotgéingare ar
mycket bristfélliga och inte speciellt detaljrika. Nagra resvaneundersokningar finns
dock, den senaste giller 2005-2006 [SIKA, 2007]. Tidigare har VTI gjort under-
sokningar (riksomfattande enkéter) om olika trafikantgruppers exponering, men nagra
data som giller den aktuella olycksperioden finns inte. Eftersom undersdkningarna varit
inriktade &dven pé oskyddade trafikanter har dock data fran nigra dldre publikationer
beaktats [Gustafsson & Thulin, 2003; Gustafsson & Thulin, 2004].

Enligt resvaneundersdkningen 2005-2006 har mdn och kvinnor ungefar samma
reslangd (ca 2 km) f6r en genomsnittlig huvudresa till fots. Kvinnor gér dock nagot fler
géngresor d4n médn och ddrmed svarar kvinnorna for 56 % av resldngden for géende.

Enligt data frdn VTI:s trafiksdkerhetsundersokning svarade kvinnorna for 52 % av
antalet ”gangkm” pa arsbasis dren 1998-2001 och 51 % ar 2002. Négra senare data
finns inte redovisade. For perioden 1998-2000 visas att kvinnorna inte svarar for en
hogre andel av gingtrafiken i dldrarna 65—-84 ér &n for alla dldrar sammantaget. Dédrmed
kan inte den hoga andelen svért skadade kvinnor i de hégre aldrarna (se figur 11b)
forklaras via hogre exponering.
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Reflexanvandning

I polisens olycksbeskrivning finns ibland klart uttryckt att den gdende saknade reflexer,
men nagon tillforlitlig statistik om reflexanviandning vid olyckan gar knappast att gora.
Istéllet kan Vagverkets arliga trafiksdkerhetsenkit ge en bild av hur fotgdngarnas reflex-
anvindning utvecklats under dren. Data saknas for 2004 i och med att enkiten fr.o.m.
2005 sdnts ut pa varen, tidigare ar sdndes den ut pa hosten. Se tabell Sa.

I tabellen kan utlésas att reflexanvédndningen 1dngsamt stigit, framforallt 4r det skillnad
mellan aktuell olycksperiod 2003—2007 och de tidigare aren som beaktades i kapitlet
om studiens bakgrund. Nagon tydlig trend pa minskat antal dodade eller svért skadade
kan inte noteras ren 2003-2007 (se tidigare figur 8a-8b).

Tabell 5a Andel fotgingare som anvinder reflexer. Enligt
Vigverkets trafiksdkerhetsenkdt 1996—2008.

Ar P& belyst gata/vag P& ej belyst gata/vag
1996 20,6 % 31,0 %
1997 21,2 % 30,8 %
1998 20,8 % 31,6 %
1999 22,3 % 32,8 %
2000 22,5 % 321 %
2001 22,1 % 32,4 %
2002 22,2 % 31,3 %
2003 20,8 % 30,6 %
2004 - -
2005 23,5 % 33,6 %
2006 28,8 % 37,8 %
2007 26,4 % 36,4 %
2008 28,9 % 38,6 %

Bilar som inte stannar nar gédende ska nyttja 6vergangsstalle

Eftersom det tidigare i detta kapitel pavisats att det finns problem for fotgéngare vid och
omkring dvergangsstéllen, speciellt for de dldre, visas i nedanstdende tabell hur fot-
gingarna upplever samspelet med bilisterna vid 6vergangsstillen. Tabell 5b visar att
den nya regeln om védjningsplikt for fordonsforare som tillkom i maj ar 2000 paverkat
fotgédngarna, men ocksa att den dldsta gruppen, 75-84 éar, efter lagens tillkomst avviker
gentemot Ovriga aldrar pd ett negativt sitt.
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Tabell 5b Andel som instdmmer i pdstaendet “bilarna stannar sdllan ndr jag ska gd
over ett 6vergdangsstdlle”. Enligt Viigverkets trafiksdkerhetsenkdt 1996—-2008.

Ar Alder 15-74 &r Alder 75-84 &r
1996 57,9 % -
1997 57,3 % 50,1 %
1998 56,8 % 53,2 %
1999 56,4 % 47,4 %
2000 35,2 % 38,4 %
2001 34,7 % 43,8 %
2002 32,8 % 42,5 %
2003 32,5 % 38,2 %
2004 - -
2005 33,9 % 40,2 %
2006 32,2 % 37,4 %
2007 29,1 % 42,1 %
2008 30,9 % 44,9 %
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4 Skador 1998-2007 enligt PAR

4.1 Gaende i vagtrafikolycksfall

I tabell 6 visas hur de 8 097 skadefall 1998-2007 som berért gaende i transportolyckor
och registrerats 1 Socialstyrelsens patientadministrativa register (PAR) fordelas pé in-
skrivningsar. Tabellen omfattar endast skadefall som enligt PAR f6ranlett inskrivning
minst 1 dygn. Aven personer som avlidit inom 30 dagar #r exkluderade.

Tabell 6 Fotgdngare i transportolyckor 1998-2007. Inskrivna >1 dygn.
Antal skadefall och vardtid efter inskrivningsar.

Medelvarde
Inskriv- Antal Antal| vardtid per
ningsar | skadefal| varddagar] skadefall
1998 863 10 422 12,1
1999 857 9590 11,2
2000 882 9757 11,1
2001 876 10 809 12,3
2002 831 7 486 9,0
2003 803 9043 11,3
2004 772 7 062 9,1
2005 725 7 430 10,2
2006 723 7748 10,7
2007 765 6 524 8,5
Alla 8 097 85871 10,6

I tabellen kan utlésas att arligen varierar antalet skadefall inom intervallet 723876,
genomsnittligt har drygt 800 skadefall intréffat per ar.

Tabellen innehéller dven kollisioner med tag, dock endast 1 %, men de rdknas normalt
inte som végtrafikolyckor. Darutdver finns det en stor del som enligt koder i Social-
styrelsens register bedomts ha intridffat inom “ej trafik”-miljo. Nér dessa exkluderats
aterstar slutligen 6 433 skadefall som bedoms vara egentliga vagtrafikolycksfall. Det
innebdr sdledes ett genomsnitt pd knappt 650 skadefall per ar.

PAR-data ger inte ndgon mojlighet att beskriva 1 vilka trafikmiljoer och yttre om-
standigheter (t.ex. hastighetsgréins, viglag och ljusférhallande) som skadefallen
intrdffat. [ nedanstdende tabell 7 visas hur de 6 433 skadefallen som berdrt gaende i
végtrafikolyckor fordelas pa inskrivningsér och olycksspecifikation.
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Tabell 7 Fotgdngare i vdgtrafikolyckor 1998-2007. Inskrivna >1 dygn.
Antal skadefall och vardtid efter inskrivningsdr och olycksspecifikation.

kollision med
kollision med [ kollision med | kollision med| annatej |kollision med

Inskriv kollision med | 2 el 3-hjul personbil el |tung lastbil el| motor-drivet| specford el

ning cykel motorfordon [ Iatt lastbil buss fordon ospec olycka Totalt

ar antal % | antal %| antal %[ antal %] antal % | antal %] antal %

1998 |Skadefall 20 31 7 11 64 10,0 11 17 2 03 538 83,8 642 100
Varddagar 139 1,6 84 1,0 791 9,1 295 34 7 01| 7371 84,9| 8687 100
Medelvardtid 7,0 12,0 12,4 26,8 3,5 13,7 13,5

1999 |Skadefall 36 5,6 5 08 62 9,6 6 09 1 02 538 83,0 648 100
Varddagar 303 4.1 16 0,2 677 9,2 71 1,0 2 00| 6280 855| 7349 100
Medelvardtid 8,4 3,2 10,9 11,8 2,0 11,7 11,3

2000 |Skadefall 36 55 13 20 69 10,6 14 21 7 11 515 78,7 654 100
Varddagar 165 2,1 193 2,5 1092 13,9 834 10,6 15 0,2 5573 70,8| 7872 100
Medelvardtid 4,6 14,8 15,8 59,6 2,1 10,8 12,0

2001 |Skadefall 55 7.8 11 16 101 144 11 16 5 07 519 73,9 702 100
Véarddagar 550 6,0 94 10 1288 141 154 1,7 44 05| 6974 76,6| 9104 100
Medelvardtid| 10,0 8,5 12,8 14,0 8,8 13,4 13,0

2002 |Skadefall 52 81 15 23 96 14,9 13 2,0 10 16 458 71,1 644 100
Varddagar 326 58 130 2,3 702 12,4 197 35 91 1,6| 4210 74,4 5656 100
Medelvardtid 6,3 8,7 7,3 15,2 9,1 9,2 8,8

2003 |Skadefall 38 6,1 18 29 125 20,2 9 15 4 06 426 68,7 620 100
Véarddagar 237 35 167 2,4| 1875 275 141 21 24 04| 4382 64,2| 6826 100
Medelvardtid 6,2 9,3 15,0 15,7 6,0 10,3 11,0

2004 |Skadefall 52 79 8 1.2 127 19,4 16 24 7 11 445 67,9 655 100
Varddagar 263 4.2 16 03| 1798 28,8 115 1.8 24 04| 4027 645| 6243 100
Medelvardtid 5,1 2,0 14,2 7,2 3.4 9,0 9,5

2005 |Skadefall 52 84 29 47 155 24,9 17 2,7 8 13 361 58,0 622 100
Varddagar 303 47 202 3,1 1679 26,2 174 2,7 25 04| 4033 62,9| 6416 100
Medelvardtid 5,8 7,0 10,8 10,2 3,1 11,2 10,3

2006 |Skadefall 51 86 12 20 159 26,8 18 3,0 6 1,0 347 58,5 593 100
Varddagar 497 873 109 1,8| 1468 244 517 8,6 10 0,2 3423 56,8] 6024 100
Medelvardtid 9,7 9,1 9,2 28,7 1,7 9,9 10,2

2007 |Skadefall 50 7,7 26 4,0 205 31,4 23 35 8 12 341 52,2 653 100
Varddagar 362 6,3 164 29| 1823 31,7 263 4,6 79 14| 3052 53,1| 5743 100
Medelvardtid 7,2 6,3 8,9 11,4 9,9 9,0 8,8

Alla |Skadefall 442 6,9 144 2,2| 1163 18,1 138 2,1 58 0,9| 4488 69,8| 6433 100
Varddagar 3145 45| 1175 1,7| 13193 18,9| 2761 39| 321 0,5]|49325 70,5| 69920 100
Medelvardtid 7,1 8,2 11,3 20,0 5,5 11,0 10,9

I tabellen kan utlésas att arligen varierar antalet skadefall inom intervallet 593—702.

Cirka 70 % av savil skadefallen som vérdtiden grundas pa en ospecificerad kollision.

Den nést vanligaste kollisionstypen ér fotgéingare—personbil/létt lastbil, som svarar for
18 % av skadefallen.

Den genomsnittliga vardtiden varierar mycket mellan de olika kollisionstyperna. Den &r
hogst (20 dygn) om fotgéngaren kolliderat med tung lastbil eller buss, betydligt lagre
vid kollision med cykel (7 dygn) eller med annat icke motordrivet fordon (5,5 dygn).

Sett 6ver hela perioden visar fabell 8§ hur skadefallen fordelar sig efter kollisionstyp och
en indelning pa éldersklasser (samma &ldersklasser som for skador enligt STRADA-
polis, se kapitel 3).
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Tabell 8 Fotgdngare i vdgtrafikolyckor1998-2007. Inskrivna >1 dygn.
Antal skadefall och vardtid efter utskrivningsalder och olycksspecifikation.

kollision med| kollision med
kollision med | kollision med| kollision med| annatej |specialfordon
kollision med | 2 el 3-hjul personbil el [tung lastbil el| motordrivet el ospec
cykel motorfordon | latt lastbil buss fordon olycka Totalt
Alder | antal %| antal %| antal %| antal %]| antal %| antal %| antal %
Skade-| 0-17 81 18,3 48 33,3 302 26,0 30 21,7 10 17,2] 983 21,9 1454 22,6
fall 18-24 14 3,2 11 7,6 99 8,5 17 12,3 5 8,6 429 9,6 575 8,9
25-44 24 54 23 16,0f 181 156 27 19,6 12 20,7 799 17,8/ 1066 16,6
45-64 73 16,5 35 243 208 17,9 31 225 14 24,11 899 20,0/ 1260 19,6
65-74 54 12,2 10 6,9] 140 12,0 12 8,7 8 13,8] 496 111 720 11,2
>=75 196 44,3 17 11,8] 233 20,0 21 15,2 9 15,5 882 19,7 1358 21,1
Alla 442 100 144 100 1163 100| 138 100 58 100 4488 100| 6433 100
Vard- | 0-17 279 89| 141 12,0] 2260 17,1 425 154 52 16,2 5359 10,9] 8516 12,2
dagar |18-24 26 0,8 36 3,11 700 53| 184 6,7 18 5,6] 3223 6,5 4187 6,0
25441 119 3,8] 245 20,9| 2506 19,0] 557 20,2 25 7,8 9323 18,9| 12775 18,3
45-641 394 12,5 359 30,6] 1954 14,8 1121 40,6 91 28,3]10906 22,1| 14825 21,2
65-74| 451 14,3 92 7,8] 1973 15,0 203 7.4 84 26,2 6652 13,5/ 9455 13,5
>=75| 1876 59,7 302 25,7| 3800 28,8] 271 9,8 51 15,9]13862 28,1| 20162 28,8
Alla | 3145 100| 1175 10013193 100 2761 100| 321 100/49325 100| 69920 100
Medel | 0-17 3,4 29 7,5 14,2 52 5,5 59
vard- |[18-24 1,9 3,3 71 10,8 3,6 7,5 7,3
tid 25-44 5,0 10,7 13,8 20,6 2,1 11,7 12,0
dagar |45-64 54 10,3 9,4 36,2 6,5 12,1 11,8
65-74 8,4 9,2 14,1 16,9 10,5 13,4 13,1
>=75 9,6 17,8 16,3 12,9 57 15,7 14,8
Alla 7,1 8,2 11,3 20,0 5,5 11,0 10,9

I tabell 8 kan konstateras att nir det giller den genomsnittliga vardtiden synes betydligt
hogre vérden for den dldsta gruppen (= 75 ar) for alla kollisionstyper utom med “’tung
lastbil eller buss™ och “’kollision med annat €j motordrivet fordon”. Det udda utfallet
kan vara en kombination av dels relativt fa observationer, dels att det faktiskt skulle
kunna vara si att de skadade pga. dodsfall inom 30 dagar inte kommer med i den hér
aktuella statistiken.

I nedanstédende figur 13 redovisas hur de 6 433 skadefallen fordelas pa varje dlder (utan
klassindelning) och kon.

Figuren visar att bland de yngre nas en topp 1 14-arsaldern samtidigt som andelen
flickor dé 4r hog, ca 60 %. Bland pensiondrerna finns en topp i dldern 72—81 &r. Sett
over alla aldrar géiller att ungefar fr.o.m. 60-arsaldern utgoér kvinnorna minst hélften av
skadefallen. Sett dver alla &ldrar sammantaget dr det en jamn konsfordelning, kvinnorna
utgdr 51 % av skadefallen.
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Figur 13 Fotgdingare i vdgtrafikolyckor 1998-2007. Antal skadefall inskrivna >1 dygn.
Fordelning efter dalder och kon.

4.2  Gaende singel

I foregaende avsnitt redovisades de skadefall som beddoms vara egentliga vagtrafik-
olycksfall. Det har dock i tidigare studier visats att s.k. ”gaende-singel-olyckor” bidrar
till manga skadefall och dessutom med minga varddagar pa sjukhus [Larsson, 2008a;
Oberg et al., 1996], vilket gor att dessa skadefall bor belysas dven i denna studie.

I och med att patientdata borjat kodas enligt ICD-10 finns goda mdjligheter att {&
kunskap om hur manga fotgingare som i vig-/gatumiljo (inkl. trottoar) skadats utan
inblandning av ndgot fordon. Dessa hor enligt ICD10-klassificeringen inte till transport-
olyckorna utan dr en delmingd av “’fallolyckorna”. I denna publikation redovisas for
aren 1998-2007 géendes fallolyckor exklusive de personer som avlidit inom 30 dagar
eller enligt kodning intréffat i samband med idrott/motion. Nir dven fallen med vardtid
<1 dygn exkluderats aterstar 19 656 skadefall indelade i tta olyckstyper, se tabell 9.

Genomsnittligt har ndstan 2 000 skadefall av dessa s.k. ”géende-singel-olyckor”
intriiffat per ar. Den 4rliga variationen har dock varit mycket stor. Ar 1998 nyttjade
drygt 2 700 skadefall slutenvarden medan flera av &ren redovisar antal skadefall i
storleksordningen 1 700-1 900 skadefall. Detta innebér ett annat monster i variationen
mellan kalenderéaren én for skadefallen 1 végtrafikolyckor, se t.ex. tabell 6 i kapitel 4.1.
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Tabell 9 Gdende-singelolyckor (exklusive idrott/motion enligt kod) 1998—2007.

Inskrivna >1 dygn.

Antal skadefall och vardtid efter inskrivningsdr och olycksspecifikation.

halkning, skidor, rull- [kollision med
fall i snavning skridskor, | el. knuff av
Inskriv samband | el. snubbling [ rullbrada annan fall fran fall i annat fall i fall,
ning med is/snd utan is/snd m.m. person rullstol trappa samma plan| ospecif. Totalt
ar antal % /| antal % | antal %] antal % | antal % | antal % | antal %] antal % antal %
1998 [Skadefall 1060 38,8 1228 44,9 115 4,2 57 21 9 03 52 19| 113 41 99 3,6 2733 100
Vérddagar | 6976 36,0( 9630 49,8 291 15| 385 20| 120 06| 425 22| 656 34| 869 45| 19352 100
Medelvardtid 6,6 7,8 2,5 6,8 13,3 8,2 5,8 8,8 7,1
1999 |[Skadefall 790 34,6| 1082 47,4 81 35 62 2,7 10 04 42 1,8 105 46| 112 49| 2284 100
Vérddagar | 4859 28,6 8993 52,9| 190 11| 418 25 85 05| 312 181308 7,7 843 50| 17008 100
Medelvardtid 6,2 8,3 2,3 6,7 8,5 74 12,5 7,5 7,4
2000 [Skadefall 477 27,7 886 51,5 69 4,0 52 3,0 8 05 56 3,3 64 37| 109 6,3 1721 100
Vérddagar | 3025 24,8 6830 56,0 183 15| 478 39| 138 11| 250 21| 285 23| 998 82| 12187 100
Medelvardtid 6,3 7,7 2,7 9,2 17,3 4,5 4,5 9,2 7,1
2001 [Skadefall 606 32,7 908 48,9 66 3,6 31 17 11 06 44 24 75 40| 115 6,2 1856 100
Varddagar | 3681 27,3| 7474 555| 125 09| 225 1,7 109 0,8| 440 3,3 38 29| 1029 7,6 13469 100
Medelvardtid 6,1 8,2 1,9 7,3 9,9 10,0 5,1 8,9 7,3
2002 |[Skadefall 569 32,0 920 51,7 57 3.2 27 15 10 0,6 46 2,6 62 35 87 49| 1778 100
Vérddagar | 3286 27,1 7178 59,1| 157 1,3| 211 1,7 66 05| 287 24| 383 32| 577 4,8| 12145 100
Medelvardtid 5,8 7,8 2,8 7.8 6,6 6,2 6,2 6,6 6,8
2003 |[Skadefall 554 32,2 894 519 44 2,6 26 15 17 1,0 37 21 56 3,3 94 55| 1722 100
Vérddagar | 3621 28,8 7239 57,6 116 09| 280 2,2 96 08| 261 21| 365 29| 598 4,8 12576 100
Medelvardtid 6,5 8,1 2,6 10,8 5,6 7,1 6,5 6,4 7,3
2004 |Skadefall 760 37,4 991 48,7 36 1,8 33 16 14 0,7 41 20 65 3,2 93 4,6 2033 100
Vérddagar | 4213 31,2 7397 54,8 98 0,7 236 1,7 65 05| 307 23| 513 3,8| 659 4,9| 13488 100
Medelvardtid 5,5 7,5 2,7 7,2 4,6 7,5 7,9 7,1 6,6
2005 |Skadefall 744 36,5| 1017 49,8 38 1,9 18 09 13 0,6 39 19 70 34| 102 5,0 2041 100
Varddagar | 4413 30,6| 7678 53,3| 121 08| 188 13| 128 09| 231 16| 577 4,0| 1072 7,4| 14408 100
Medelvardtid 5,9 7,5 3,2 10,4 9,8 5,9 8,2 10,5 7,1
2006 [Skadefall 721 39,4 848 46,3 37 20 29 16 9 05 39 21 69 38 79 43| 1831 100
Varddagar | 4543 351| 7042 544| 143 11| 231 1,8 112 09| 197 15| 264 20| 423 3,3|] 12955 100
Medelvardtid 6,3 8,3 3,9 8,0 12,4 5,1 3,8 54 7,1
2007 [Skadefall 513 31,0 856 51,7 35 21 29 18 19 11 33 20 62 37| 110 6,6 1657 100
Vérddagar | 2706 23,6 6979 60,8 60 05| 219 19| 155 14| 275 24| 424 37| 659 57| 11477 100
Medelvardtid 53 8,2 1,7 7,6 8,2 8,3 6,8 6,0 6,9
Alla  [Skadefall 6794 34,6( 9630 49,0 578 29| 364 19| 120 06| 429 22| 741 3,8| 1000 51| 19656 100
Varddagar | 41323 29,7| 76440 55,0| 1484 1,1| 2871 2,1| 1074 0,8| 2985 2,1|5161 3,7| 7727 5,6/139065 100
Medelvardtid 6,1 7,9 2,6 7,9 9,0 7,0 7,0 7,7 7,1

Som synes ar flera av olyckstyperna ganska sparsamt forekommande. Den vanligaste,

“halkning/snavning/snubbling i samma plan utan inverkan av is/snd”, svarar for ndstan
hilften av skadefallen. Tillsammans med "fall i samma plan vid is/snd” utgor de ca
84 %. Den drsvisa utvecklingen for de tva vanligaste olyckstyperna, visas 1 figur 14.
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Figur 14 Gdende-singel-olyckor. Skadefall inskrivna 1998—2007 pga. fall i samma plan

med eller utan inblandning av is/sné.

Ar 1998 har det hogsta antalet skadefall, det ligger visentligt dver pafoljande ar och har
dven den hogsta andelen is/snd-skadefall. Andelen is/snd ér 1dgst ar 2000, ndr lagst antal
skadefall noterades. Genomsnittligt dver perioden &r is/snd-andelen ca 41 %. For alla
atta olyckstyperna redovisas i tabell 10 fordelning efter den skadades alder.

Tabell 10 Gdende-singel-olyckor. Antal skadefall, varddagar samt medelvdrdtid dren
1998-2007 fordelade pa dlder och olycksorsak.

halkning, skidor, rull- | kollision med
falli snavning skridskor, | el. knuff av
samband | el. snubbling | rullbrdda annan fall frén falli annat fall i fall
med is/sné | utan is/snd m.m. person rullstol trappa | samma plan | ospecificerat Totalt
Alder | antal %| antal %| antal %| antal %| antal  %| antal %| antal %| antal %| antal %
Skade |0-17 92 14 236 25 323 559 34 93 7 58 21 49 108 146 79 79| 900 46
fall 18-24 153 23] 166 1,7] 52 90 30 82 1 08 14 33| 18 24 36 36 470 24
25-44 1 994 146| 735 76 100 173 46 126| 12 100| 54 126 77 104 155 155| 2173 111
45-64 | 2395 353| 2165 225 71 123 76 209 29 242 104 242 181 244 232 232 5253 26,7
65-74 | 1365 20,1| 1791 186 16 2,8/ 63 173 19 158] 72 168 122 16,5 146 14,6 3594 183
>=75 | 1795 26,4| 4537 471 16 2,8 115 316 52 433] 164 382 235 31,7 352 352| 7266 37,0
Alla 6794 100] 9630 100 578 100{ 364 100[ 120 100f 429 100] 741 100] 1000 100| 19656 100
Vard- (0-17 166 04| 778 10| 543 366 60 21 19 1,8/ 31 10 163 32[ 273 35 2033 15
dagar |18-24 [ 337 08 378 05 129 87 80 28 3 03[ 37 12 48 09 271 35 1283 09
25-44 | 2888 7,0 2247 29 230 155 272 95 71 66| 207 69 204 4,0 961 124| 7080 51
45-64 | 9536 23,1| 9884 12,9] 251 169 496 17,3| 353 32,9 551 185| 847 16,4| 1671 21,6 23589 17,0
65-74 | 9457 22,9/ 13337 17,4 104 7,0 646 225 108 10,1] 371 12,4 1653 32,0 1175 152| 26851 19,3
>=75 | 18939 45849816 652 227 153| 1317 459| 520 48,4 1788 59,9( 2246 43,5 3376 43,7| 78229 56,3
Alla_ | 41323  100| 76440  100| 1484 100 2871 100|1074 100] 2985 100| 5161 100 7727  100{139065 100
Medel (0-17 1,8 33 1,7 1,8 2,7 1,5 1,5 35 23
vard- |18-24 2,2 2,3 25 2,7 3,0 2,6 2,7 75 2,7
tid 25-44 29 3,1 2,3 59 59 38 2,6 6,2 33
dagar |45-64 4,0 46 35 6,5 12,2 53 47 72 45
65-74 6,9 74 6,5 10,3 57 52 13,5 8,0 75
>=75 | 10,6 11,0 14,2 11,5 10,0 10,9 9,6 9,6 10,8
Alla 6,1 7,9 2,6 7,9 9,0 7,0 7,0 7,7 71
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Eftersom éldersklasserna ér olika stora visas skademattet antal skadefall per 100 000
invénare” (avser antal invinare den 31 december respektive ar) och hur det har
utvecklats for aldersklasserna aren 1998-2007, se figur 15. Framforallt den dldsta
alderklassen har som synes ett véasentligt hogre skadematt &n dvriga aldrar.
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Figur 15 Gaende-singelolyckor 1998-2007. Skadefall inskrivna>1 dygn. Skademattet
“antal skadefall per 100 000 invdanare” for olika daldersklass och ar.

Sett Over samtliga aktuella 19 656 skadefall ges en mera detaljerad aldersindelning,
inklusive uppdelning pa mén/kvinnor, i nedanstaende figur.
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Figur 16 Gaende-singelolyckor 1998-2007. Antal skadefall inskrivna >1 dygn.
Fordelning efter dalder och kon.
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Figuren visar att bland barnen nas en topp vid 12—14 ar samtidigt som andelen pojkar da
ar hog, ca 80 %. For de vuxna over 30 ar foreligger ett med &ldern néstan kontinuerligt
stigande antal skadefall. Fr.o.m. 42 ar har samtliga aldrar mest kvinnor bland skade-
fallen. De dldre pensiondrerna (> 75 ar) svarar for manga skadefall och andelen kvinnor

ar ofta 6ver 70 % 1 varje arsklass. Sett 6ver alla dldrar sammantaget utgér kvinnorna ca
63 % av skadefallen.

De flesta fallens olycksgrupper domineras av kvinnor, vilket visas 1 figur 17.
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Figur 17 Skadefall inskrivna 1998-2007 pga. “gdende-singel”. Fordelning efter
olycksorsak och kon.

Olyckor i samband med ’skidor/rullskridskor/rullbrdda m.m.” domineras dock av méin,
72 %. I de vanligaste olyckstyperna “fall i samma plan (pd barmark eller vid is/snd)”
drabbar genomsnittligt ca 65 % av skadefallen kvinnor. Nedanstdende figur 18
illustrerar att de tva vanligaste olyckstyperna domineras av personer som ar 45 ér eller
dldre. Den storsta aldersgruppen ar >75 ar. Dér utgor kvinnorna ca 73 % av skadefallen.

38 VTI rapport 671



7000

6000

5000 -

4000 -

3000

Oman

@ kvinnor

Andel kvinnor i resp aldersgrupp anges

ovanfor staplar

Antal skadefall

2000

1000

38,7%

—

35,1%

50,5%

0-17

18-24

25-44

Alder

4564

65-74 >=75

Figur 18 Gaende-singel-olyckor. Skadefall inskrivna 1998—2007 pga. fall i samma plan
med eller utan inblandning av is/sné.

4.3

Sammanfattande resultat enligt PAR-data

I foregdende avsnitt har utfallet for gaende, dels som skadefall 1 vagtrafikolyckor, dels
som skadefall i gdende-singel-olyckor beskrivits. Den senare typen svarar for ungefar
tre ganger flera skadefall och ddirmed dven en ldngre summerad vérdtid. En jimforelse

visas 1 nedanstaende tabell.

Tabell 11 Fotgdingare i vigtrafikolyckor eller i gaende-singelolyckor. Vardtid >1 dygn
Antal skadefall, varddagar samt medelvardtid aren 1998-2007 fordelade pa dlders-

grupp.
Gaende i vag- Gaende i
trafikolyckor singelolyckor Totalt
Alder antal % antal % antal %
Skade- 0-17 1454 22,6 900 4,6 2 354 9,0
fall 18-64 2901 451 7896 40,2 10797 414
>=65 2078 32,3] 10860 55,3] 12938 49,6
Alla 6 433 100] 19656 100] 26 089 100
Vard- 0-17 8516 12,2 2 033 1,5 10549 5,0
dagar 18-64 | 31787 455 31952 23,00 63739 30,5
>=65 | 29617 42,41 105080 75,6] 134697 64,5
Alla | 69 920 100| 139 065 100] 208 985 100
Medel- 0-17 5,9 2,3 4,5
varde 18-64 11,0 4,0 5,9
vard- >=65 14,3 9,7 10,4
dagar Alla 10,9 7,1 8,0

De géendes singel-olyckor visar en betydligt storre forskjutning mot de dldre, vad géller
andel av skadefallen och vardtiden, 4dn for végtrafikolyckor med ndgot fordon inblandat.
Den genomsnittliga vardtiden ar dock betydligt kortare for singelolyckorna an for vég-

VTI rapport 671

39



trafikolyckorna. I den senare kategorin aterfinns t.ex. kollisioner med tunga fordon,
vilka orsakar 1dnga vérdtider.

En sak som ocksa pévisats 1 avsnitt 4.1 och 4.2 &r att de gadendes végtrafikolyckor sett
over alla dldrar sammantaget ar jamnt fordelade mellan kdnen, medan skadefallen
orsakade av géende-singel till 63 % drabbar kvinnor. Andelen blir &nnu hégre 1 den
dldsta aldersgruppen.

Det arsvisa utfallet (ca 650 per ar for vagtrafikolyckor och néstan 2 000 per ar for
géende-singel) varierar betydligt mera mellan aren for singelolyckorna. Det kan
atminstone delvis formodas bero pa olika vinterférhéllanden de olika é&ren.

I en annan studie [Berntman & Modén, 2006] har PAR-data for skadade bdde i vag-
trafikolyckor och i1 gdende-singel ar 2004 analyserats. Via diagnosuppgifter gjordes da
en omfattande manuell gradering av skadans svarhetsgrad enligt Injury Severity Score
(ISS). ISS-vérden 1-3 bedoms som latt skada”, ISS 4-8 som ”mattlig skada” och ISS-
virden >9 som svar skada. Darvid konstaterades att ungefér var fjarde inlagd fotgingare
kan betraktas som svart skadad.

40 VTI rapport 671



5 Trafiksakerhetsatgarder

I foregdende kapitel har trafiksdkerhetsproblem for gdende, savil i vigtrafiken som pé
géngbanor/trottoar redovisats. Efter sekelskiftet har det pa riksniva inforts reglerings-
atgirder som haft (eller kommer att fa) effekter pa fotgiingarnas trafiksidkerhet. Redan i
maj 2000 infordes lagen om vijningsplikt for fordonsforare mot fotgéingare pa obevakat
overgangsstille. I anslutning till detta togs vissa Overgangsstéllen bort, andra byggdes
om och hastighetssdkrades. Effekten har blivit att de gdendes framkomlighet 6kat, men
antalet svért skadade fotgédngare bedoms ha 6kat med 5—10 % [Thulin, 2007].
Kommunerna har fortlopande fortsatt att forbattra vergangstillen samt forbéattra/utoka
de géng- och cykelpassager som numera finns pd manga platser dar gaende ska korsa
gatan/vdgen. Gang-/cykelpassagerna omgéardas inte av samma regleringar som over-
gangsstille, men &r ofta 1 niva med trottoar/géngbana vilket innebér en upphdjning av
vigbanan. Gadngytan markeras ofta med nagon avvikande beldggningstyp och/eller férg.

Problematiken med dalig synbarhet av fotgéngare pa dvergangsstillen har ocksa upp-
mérksammats. Det &r inte tillrdckligt med extra belysning “intensivbelysning”, utan
aven en insndvning av korfaltet in mot overgangsstéllet reckommenderas [Lundkvist &
Nygardhs, 2007]. Intensivbelysning av dvergéngsstille/passage kan dock dka risken for
dem som korsar gatan utanfor den belysta ytan [Johansson & Rosander, 2009].

For att minska behovet av dvergangsstillen och ordna en mera gang-/cykelvénlig stads-
milj6 har begreppet ’shared space” (manniskor och bilar delar pd samma utrymme)
borjat vinna terrdng [Sveriges Kommuner och Landsting, 2008]. Skvallertorget i
Norrkdping framhalls som ett bra och tidigt exempel.

Efter att forsok startade i nagra kommuner ar 2007 inférdes i maj 2008 ett system med
hastighetsgranser i1 steg om 10 km/tim 1 syfte att ge battre mojligheter att ha hastighets-
granser som béttre stimmer dverens med vagstandarden och oka sékerheten. For att ge
bra mojligheter till att ha hastighetsgrianser som bidrar till sdvél transportpolitiska mal
som Okad trivsel i stadsrummet har en handbok for hastighetsnivéer i en attraktiv stad
getts ut [Sveriges Kommuner och Landsting & Végverket, 2008].

I manga kommuners atgirdspaket for att forbéttra sin trafiksdkerhet, har olika typer av
forhojningar vid t.ex. Overgangsstéllen inte alltid fungerat bra for t.ex. bussforare. En
skrift pekar pa mojligheten med gupp som klarar bade hoga trafiksdkerhetskrav for
oskyddade trafikanter och en god arbetsmiljo for bussforare [Vigverket, 2009]. Dar
papekas ocksa alternativen som t.ex. ISA, ATK, gdngfartsomrdde, sidoforskjutningar
och cirkulationsplatser.

I foreliggande studie uppméarksammas dnnu en gang problematiken med fotgéingarnas
singelolyckor. Tidigare har i en VTI-studie skadefallsrisker for gdende och cyklister vid
olika typer av ytkvalité och viiglag [Oberg et al., 1996] analyserats. Fotgingarnas
singelolyckor uppmirksammas numera ocksa i t.ex. storstadskommunernas trafikséker-
hetsprogram. Dessutom kommer Sveriges kommuner och Landsting att kring &rsskiftet
2009/2010 ge ut en s.k. GCM-handbok. Den ska ta upp bade drift- och underhallsfragor
samt utformningsfragor.
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6 Diskussion och slutsatser

Aven om utvecklingen varit positiv aterstdr mycket for att ni nollvisionens mal. Aren
19961998 lag genomsnittet pa drygt 70 dodade fotgéingare per ar, motsvarande antal i
trafiken &ren 2003—2007 har varit i genomsnitt 57 per ar.

Béde dodsfallen och de polisrapporterade svara skadorna dr betydligt vanligare under
vintern, det géller speciellt for antalet dodade som till tvé tredjedelar noterats
oktober—mars. De flesta dodsfallen, 55 %, sker i olyckor vid morker, gryning eller
skymning. Fotgidngarnas svara skador har diremot en mindre andel i mdrker/gryning-
/skymning, 43 % 1 genomsnitt de aktuella aren.

Ddodliga skador har inte lika stor andel inom titbebyggelse som de svara skadorna,

60 % respektive 81 % genomsnittligt. Sett dver alla fem dren har fotgéingare till stor del
dddats 1 50-milj6 (44 %), men dven ganska ofta vid hastighetsgrins > 90 km/h (26 %).
Antalet svart skadade dr mera koncentrerat till 50-milj6 (55 %), darutéver finns 27 %
vid okdnd hastighetsgrians. Inom téttbebyggt omrade ar savél antalet dddade som svart
skadade fotgdngare hogst vid dagsljus, medan utanfor titbebyggelsen sker framforallt
de dodliga skadorna (75 %) vid morker/gryning/skymning. Enligt Vagverkets arliga
trafiksdkerhetsenkét har de gdendes reflexanvindning 1dngsamt stigit, framforallt ar det
skillnad mellan aktuell olycksperiod 2003—-2007 och tidigare ar.

De tre storsta ldnen (Stockholms, Skine samt Véstra Gotaland), med ca 51 % av
Sveriges befolkning, svarar for ndstan hilften av dodsfallen bland de géende. Nér det
giller de polisrapporterade svért skadade har de tre storstadsldnen 58 %.

De dldsta (> 75 ér ) utgor drygt en tredjedel av de dodade fotgidngarna, genomsnittligt ca
20 per ar. Barnen (0—17 ar) svarar for 11 % av dodsfallen. Nér det géiller svart skadade
utgdr den yngsta aldersgruppen en stérre andel, ca 20 %. Antalet svart skadade géende
barn i1 végtrafikolyckor &r genomsnittligt 73 per ar enligt polisrapportering.

Det kan noteras att fotgdngarnas risk (med hinsyn till befolkningsdata) for svar skada
eller dodsfall ar Gverldgset storst i den dldsta aldersgruppen (> 75 &r). Dérefter dr det
aldersgrupperna 18—24 ar och 65—74 ar som visar relativt hogt skademaétt. Totalt &r
majoriteten (60 %) av de dodade min, 1 dldern > 75 ér dr de dock 45 %. Bland de svart
skadade ér det utan aldersindelning 47 % méin och 53 % kvinnor. Fr.o.m. 60-arsaldern
ar det, med enstaka undantag, flera kvinnor &n mén i varje arsklass som rapporterats
som svart skadade. Inom aldrarna 6574 ér var det 61 % kvinnor, i den éldsta gruppen
(=75 ar) 70 %.

Négra riskmétt grundade pé exponeringsdata for fotgédngare presenteras inte. Data &r
bristfalliga och inte speciellt detaljrika. Enligt befintliga resvanedata svarar dock
kvinnorna for 51-56 % av reslangden for gdende. Darmed kan inte den hdga andelen
svart skadade kvinnor 1 de hogre &ldrarna forklaras via hdgre exponering.

Fotgingarna har oftast haft en personbil som motpart i den polisrapporterade olyckan.
Nir det giller de 285 dddsfallen dren 2003—2007 har 70 % kolliderat med personbil,
19 % med lastbil och 7 % med buss. De svart skadade fotgingarna har en dnnu hogre
andel personbilar som motpart, 75 %. Av dodsfallen har 66 skett pa eller i nirheten av
overgéangsstille, bevakat eller obevakat. For dessa giller att medeldldern pa de om-
komna &r hog (72 ar, 77 ar som medianvirde), att jamfora med 49 ar (bade medelvirde
och medianvirde) for de som inte befunnit sig néra eller pa ett dvergangsstille. Sett
over alla omkomna 4r medelaldern 55 ar, medianvérdet 59 ar.
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Vigverkets arliga trafiksdkerhetsenkét visar hur fotgdngarna upplever samspelet med
bilisterna vid dvergangsstillen. Den nya regeln om véjningsplikt for fordonsforare som
tillkom 1 maj ar 2000 har paverkat fotgdngarnas uppfattning, men utvecklingen fér den
dldsta gruppen, 75—-84 ér, avviker gentemot 6vriga dldrar pé ett negativt sétt.

Betydligt yngre personer har som gaende dodats i samband med bussresor, dvs.
personen har varit pd vég till eller fran en buss. En annan typ av olycka bestér i att en
bilist (eller 1 ndgot fall motorcyklist) tillfalligt befunnit sig pa végen pga. att man t.ex.
kort fast, fatt punktering, motorstopp, rastat eller att personer i vigarbete/rojningsarbete
blivit pakorda. Darutover kan konstateras att backning ibland ndmns i beskrivningen av
olyckan, det géller 18 dodsfall. Medelaldern pa dessa édr hog, 70 ar, median 81 &r.

Socialstyrelsens rikstickande slutenvardsregister (PAR) for aren 1998—2007 har ocksé
anvénts fOr att beskriva trafiksdkerheten for fotgidngarna. Personer som avlidit inom

30 dagar har da exkluderats, liksom de med vardtid < 1 dygn. Dessa ar pavisas da totalt
6 433 skadefall 1 végtrafik, genomsnittligt knappt 650 per ar. Cirka 70 % av sévél antal
skadefall som vardtid grundas dock pa ospecificerade kollisioner. Den vanligaste typen
av specificerade kollisioner dr fotgéingare — personbil/ldtt lastbil, som svarar for 18 % av
skadefallen. Den genomsnittliga vardtiden varierar mycket mellan de olika kollisions-
typerna, den dr hogst (20 dygn) om fotgéngaren kolliderat med tung lastbil eller buss.
Ungefir fr.o.m. 60-arsaldern utgor kvinnorna minst hélften av skadefallen. Sett ver alla
aldrar sammantaget édr det en jimn konsfordelning, kvinnorna utgdr 51 % av skade-
fallen. PAR-data ger inte ndgon mdjlighet att beskriva i vilka trafikmiljéer och yttre
omsténdigheter (t.ex. hastighetsgrins och ljusforhdllande) som skadefallen intréffat.

De s.k. "giende-singel”-olyckorna (fotgdngare i vidg-/gatumiljo inkl. trottoar skadade
utan inblandning av fordon) svarar fér minga skadefall enligt slutenvéardsregistret. Nir
de med vardtid < 1 dygn och/eller som enligt kodning intriffat i samband med
idrott/motion exkluderats dterstir 19 656 skadefall d&ren 1998-2007, genomsnittligt
nistan 2 000 skadefall per ar. Den érliga variationen &r stor. Den vanligaste olyckstypen
ar "halkning/snavning/snubbling i samma plan utan inverkan av is/snd”, som svarar for
nistan hdlften av skadefallen. Tillsammans med “fall i samma plan vid is/snd” utgor de
ca 84 % av hir redovisade skadefallen. Genomsnittligt 4r is/snd-andelen ca 41 %.

Skademattet "antal skadefall per 100 000 invanare” och dess utveckling aren
1998-2007 visar att den dldsta &lderklassen (> 75 ar ) har ett vasentligt hogre skademétt
an Ovriga aldrar. Fr.o.m. 42 ar har samtliga arsklasser mest kvinnor bland skadefallen.
De dldre pensionérerna (> 75 4r) svarar for manga skadefall och andelen kvinnor &r ofta
over 70 % i varje arsklass. Sett 6ver alla dldrar sammantaget utgdr kvinnorna ca 63 %
av skadefallen.

Eftersom STRADA sjukvérd successivt utvidgas och omfattar allt storre andel av landet
kan det vara av intresse att i en senare studie ytterligare studera fotgdngarnas trafik-
sakerhetssituation med nya data (inklusive uppgift om skadans svarhetsgrad enligt
Injury Severity Score, ISS) som da kan ge en béttre kunskap om skadornas allvarlighet.
Hur den omfattande anpassningen av gatu-/vigmiljon till oskyddade trafikanter som
pagér 1 madnga kommuner samt de nya hastighetsgrinser som nu infors paverkar de
giendes trafiksdkerhet bor ocksé utvérderas i en kommande studie.

Ett projekt som nyligen startat pd VTI avser dessutom att kartldgga drift- och under-
hallsatgiarder som kan minska risker for fotgdngarskador.
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in the field of transport.
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