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Resultat av hastighetsmatningar vid obevakade 6vergangsstallen

1. Matningarnas mal

Malet med hastighetsméatningarna var att utifran uppmatta hastigheter hos passerande fordon
gradera de utvalda 6vergangsstallenas farlighet for gaende nar fordon kor i anslutning till
dessa.

2. Méatningar

Hastighetsmatningar har métts och redovisats for 150 obevakade 6vergangsstallen fordelade
pa 16 1an och 74 kommuner. Totalt har hastigheten métts och redovisats for 29 tusen fordon.

Végens hastighetsgrans var 50 km/tim for 138 6vergangsstallen, 30 km/tim* for 9
vergangsstallen och 40 km/tim? for 3 dvergéngsstallen.

Hastigheterna skulle for varje 6vergangstéalle redovisas som antalet fordon i 10-
kilometersintervall.

3. Metod for sakerhetsklassning

Den viktigaste faktorn for sakerheten for en fotgangare, som gar 6ver ett obevakat
overgangsstalle samtidigt som det finns fordon i narheten, ar fordonens hastigheter. Om en
fotgangare blir pakérd i 50 km/tim sa ar dodsrisken ca 80 procent medan den endast &r ca 10
procent om pakorningshastigheten ar 30 km/tim.

Projektets mal var att finna de farligaste 6vergangsstéllena, kontakta vaghallarna och forsoka
fa dem att prioritera hastighetssakringar av dessa.

En modell for att berakna ett dvergangsstalles farlighet for den enskilde fotgangaren nar bilar
passerar 6vergangsstallet har tagits fram. Denna baserar sig pa den tidigare namnda
dadsriskkurvan for fotgangare som blir pakorda i olika hastigheter. Modellen illustreras i
féljande figur:

! Ett av detta var en ommétning efter att hastighetsgransen sankts fran 50 till 30 km/tim. Detta dvergangsstalle
raknas som tva sa egentligen har matningar skett pa 149 olika évergangsstallen.
2 40 kmy/tim &r en “ny” hastighetsgriins som allt fler kommuner har bérjat prova.



Figur 1. Procent dodade fotgangare vid olika pakoérningshastighet
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”Sékerheten” graderas i en femgradig skala som illustreras dels med ett antal stjarnor (0-4)
och dels med farger. En dddsrisk som ar hégst 10 procent anses god och ger 4 stjarnor och
gron farg. Resterande del av sékerhetsintervallet delas upp i fyra lika stora delar for
acceptabel, dalig, mycket dalig och urusel sakerhet. Motsvarande antal stjarnor och farger ar:
3 och ljusgron, 2 och gul, 1 och orange samt noll och réd. De hastigheter som avgransar de
olika sikerhetsklasserna framgar av figur 1. Modellen sammanfattas i foljande tabell dar
ocksa det bedémda atgardsbehovet anges for de olika sékerhetsklasserna:

Sékerhet Farg Antal stjarnor | Hastighet i km/tim Atgardsbehov
God Gron 4 Hogst 30 Inget
Acceptabel Ljusgron 3 Hogre dn 30 men hogst 38 | Litet

Dalig Gul 2 Hogre &n 38 men hogst 44 | Onskvart
Mycket dalig | Orange 1 Hogre én 44 men hogst 50 | Mycket stort
Urusel Rod 0 Over 50 Omedelbart

For varje 6vergangsstélle har tva olika bestamningar av sékerhetsklassen gjorts. Den forsta
baserar sig pa hela hastighetsfordelningen dér denna anvénts for att berdkna den
genomsnittliga risken for 6vergangstallet. Den andra bestamningen har gjorts utifran
medelhastigheten.

Rent principiellt &r den forsta metoden att féredra, men den andra motiveras av tva skal. Dels
har endast medelhastigheten redovisats for 8 av de 150 6vergangsstallena och dels kan det
vara intressant att jamfora resultaten fran de bada metoderna.




4. Resultat

Resultaten av sékerhetsklassningen redovisas i bilagan.

For att avgora om alla 150 6vergangsstallena ska anvéandas eller om man bor inskranka sig till
de 142 for vilka hela hastighetsfordelningen finns tillganglig borjar resultatredovisningen med
en jamforelse mellan de bada metoderna.

Sakerhetsklassn. 1 baserad pé hela hastighetsfordeln.

Ingen stjarna X XX XXX XXXX Summa
Ingen stjarna 27 9 0 0 0 36
Sékerhetsklassn. 2 X 0 33 0 0 0 33
baserad pa XX 0 11 32 0 0 43
medelhastigheten XXX 0 0 2 21 0 23
XXXX 0 0 0 2 5 7
Summa 27 53 34 23 5 142

Som framgar av ovanstaende tabell sa ger de bada metoderna samma resultat for
27+33+32+21+5=118 ( 83 %) av de 142 overgangsstallena. Avvikelsen mellan de bada
berdkningarna ar dock hogst en narliggande sakerhetsklass. De ar emellertid systematiska
varfor den sakerhetsklassning som baserar sig pa hela hastighetsfordelningen rekommenderas.

Ur bilagan har féljande resultat tagits fram baserade pa de 142 6vergangstallen dar hela
hastighetsfordelningen redovisats (se tabell Sékerhetsklassning 1):

Antal 6vergangsstallen med olika sékerhet

Hast.grans | 0 stjarnor * *x flolal faloiokal Summa
50 km/tim | 27 (21%) | 53 (41%) | 33 (25%) 16 (12%) 1 (1%) 130 (100%)
40 km/tim 0 0 1 2 0 3

30 km/tim 0 0 0 5 4 9
Summa 27 53 34 23 5 142

Sammanstéllningen visar att ca 20 procent av évergangsstallena pa 50-vagar har behov av
omedelbar hastighetssankning. For ytterligare ca 40 procent ar behovet mycket stort och
for ytterligare en fjardedel ar det ocksa onskvart att sénka hastigheten. Av de 12
overgangsstallen dar hastighetsgransen var 30 eller 40 km/tim var det bara ett dar en
sankning av hastigheten var 6nskvard.

Man kan ocksa uttrycka resultatet sa att endast 10-15 procent av de undersokta
overgangsstallena pa 50-gator har en acceptabel sakerhet.

5. Diskussion

En viktig fraga &r om matningarna paverkat de uppmatta hastigheterna?

Detta kan inte uteslutas. Visserligen innehdll instruktionerna for matningarna en uppmaning
om att utfora dem sa diskret som mojligt. Det kan dock ha férekommit att matningen var sa
synlig att den paverkat vissa fordonsforare att kora langsammare. De 6vergangsstallen som




pekats ut som angelagna att atgarda ar dock det medan det ocksa kan finnas évergangsstéallen
som inte pekats ut trots att detta borde ha gjorts.

Nar vaghallarna ska prioritera atgarder pa overgangsstallen bor de ocksa ta hansyn till hur
manga fordon som passerar 6vergangsstallet och hur manga fotgangare som anvander det. Ett
lampligt satt att gora detta ar att ta de fran hastighetsfordelningen erhallna risktalen och
multiplicera dem med lampliga matt pa fordonsflodet och fotgangarflodet. Darefter
rangordnas Overgangsstéllena utifrdn denna “totala” riskbeddmning och de som far de hogsta
totala riskpoangen atgardas forst. Naturligtvis maste dven hansyn tas till vad atgarderna att fa
ner hastigheten kostar.
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Bilaga. Resultat av hastighetsmétningar och sékerhetsklassning av obevakade évergangsstallen

Lan Kommun Métplats | Hastighetsgr.| Ant. fordon [ Medelhast. | Genomsnittlig | Sékerhets- | Sékerhets-
km/tim km/tim dodsrisk i % | klassning 1[klassning 2
Blekinge Karlshamn 1 50 283 44,3 57,1
Karlskrona 1 50 707 29,4 14,9
2 50 212 34,0 24,7
Olofstrém 1 50 188 54,8 83,6
Sdlvesborg 1 50 22 51,4 78,1
2 50 30 53,2 80,1
3 50 17 54,9 83,5
4 50 95 57,6 89,2
5 50 57 57,6 88,9
Dalarna Falun 1 50 153 45,3 59,8
2 50 144 51,1 75,7
3 50 120 59,3 89,1
4 50 129 55,3 84,0
Mora 1 50 147 45,8 61,2
2 50 170 47,5 67,1
3 50 181 44,2 57,1
4 50 192 41,1 45,8
Fyrbodal Strémstad 1 50 279 53,3 82,5
2 50 312 54
Trollhattan 1 50 69 32,9 24,7
2 50 97 48
3 50 142 35
4 50 45 35 rxE
5 50 523 36 xR
6 50 160 51
Uddevalla 1 50 924 41 *x
Vanersborg 1 50 260 45
Gotland Gotland 1 50 1427 48,3 71,6
2 50 441 41,6 57,1 *x
3 50 563 43,2 63,4 *x
Halland Falkenberg 1 50 106 37,4 35,6 *x FAEE
2 30 97 33,1 21,8 HFEE *FEE
3 50 200 27,9 9,9
4 50 32 41,4 48,3
Halmstad 1 50 238 53,9 81,8
2 50 191 38,6 38,8
3 30 88 31,5 17,7 FEE *FEE
4 50 95 42,2 49,8 *H *x
5 40 235 31,0 16,9 FEE *FE
Kungsbacka 1 50 369 48,6 70,2
2a 50 301 35,5 30,7 Frx Krx
2b 30 168 25,1 5,1
3 50 254 40,0 42,2 *x *x
4 30 208 33,1 22,4 FEE *FEx
5 30 300 27,2 9,2
6 30 257 30,2 15,1 FEH FEH
Jonkdping Gislaved 1 50 201 43,0 55,8 *x
2 50 225 49,0 71,0
Jonkoping 1 50 115 39,4 37,0 *x *x
2 50 250 53,0 81,9
3 50 57 56,7 91,2
4 50 83 52,0 77,3
Nassjo 1 50 218 46,2 62,7
2 50 202 34,5 27,2 Kxx *FEx
Vaggeryd 1 50 40 42,0 49,9 *x *x
2 50 56 40,0 42,6 *x *x
Vetlanda 1 50 97 43,0 54,9 *x *x
2 50 34 54,0 80,8
3 50 48 40,0 44,9 ol ol




Lan Kommun Métplats [ Hastighetsgr.| Ant. fordon | Medelhast. | Genomsnittlig | Sékerhets- | Sakerhets-
km/tim km/tim dodsrisk i % | klassning 1| klassning 2
Kalmar Borgholm 1 50 364 42,5 58,8
Farjestaden 1 50 266 59,7 92,3
Kalmar 1 50 233 48,1 72,2
2 50 323 45,8 69,2
Oskarshamn 1 50 96 48,9 70,0
Torsas 1 50 261 32,3 20,7
Vastervik 1 50 42 53,8 87,0
Kronoberg Alvesta 1 50 202 31,2 17,0
2 50 148 27,3 12,7
Lessebo 1 50 233 37,8 36,1
Ljungby 1 50 235 38,1 37,2 > *x
2 50 313 40,3 43,4
Tingsryd 1 50 390 57,0 86,7
Uppvid. 1 50 98 44,6 57,3
Véxjo 1 50 123 56,1 85,9
2 50 513 45,5 60,4
Almhult 1 50 68 36,4 30,2
2 50 152 35,8 29,5 rxx xrx
3 50 156 36,1 29,3 KEH el
Norrbotten Boden 1 50 557 50,6 75,4
Pited 1 50 64 34,4 24,3
Sormland Eskilstuna 1 50 130 50,1 76,3
2 50 130 49,0 72,9
3 50 195 50,7 78,1
4 50 50 49,3 74,0
5 50 194 51,6 80,0
Katrineholm 1 50 415 46,4 63,8
Nykdping 1 50 299 36,7 32,6
2 50 791 38,9 38,5 * **
3 50 216 46,4 62,2
4 50 468 47,5 66,3
5 50 303 44,5 57,3
Oxeldsund 1 50 386 34,3 25,8 FEH el
Uppsala Enkoping 1 50 200 49,2 71,8
2 50 200 51,9 80,5
Heby 1 30 50 26,5 9,0
2 30 100 30,9 18,2 rxx rrx
Habo 1 40 100 39,7 41,1 *x *
2 40 100 36,4 29,6 KFEH KEH
Uppsala 1 50 24 63,4 97,0
2 50 61 43,5 54,0 * x * *
Varmland Forshaga 1 50 192 47,5 67,5
2 50 240 50,5 75,6
Grums 1 50 607 45,9 62,9
Hagfors 1 50 114 42,3 49,8 *x *x
2 50 148 49,4 71,5
3 50 141 53,9 81,3
Karlstad 1 50 492 53,6 84,0
Kil 1 50 393 46,9 63,6
Kristinehamn 1 50 239 49,2 71,4
2 50 216 46,3 63,1
Torsby 1 50 769 55,9 86,4
Vasterbotten Bjurholm 1 50 12 39,0 47,2 *F *x
Lycksele 1 50 23 43,9 68,0 *x
Mald 1 50 8 39,3 48,8 ol *x
Robertsfors 1 50 15 42,4 64,9 *x
Umed 1 50 27 39,1 47,5 el *x
2 30 10 20,7 2,2
3 50 10 42,9 65,9 *x
4 50 74 38,9 44,8 el ol




Lan Kommun Métplats | Hastighetsgr.| Ant. fordon | Medelhast. | Genomsnittlig | Sékerhets- | Sékerhets-
km/tim km/tim dodsrisk i % |klassning 1] klassning 2
Vastmanland | _ Fagersta 1 50 51 44,3 57,5 ﬁ
2 50 63 42,5 51,8 *x *x
Kungsor 1 50 30 42,2 49,7 *x *x
2 50 44 44,4 57,7
3 50 17 39,6 43,6 *x *x
Sala 1 50 115 41,6 47,6 *x *x
2 50 81 43,6 54,6 *x *x
Vasteras 1 50 150 43,3 53,9 K o
2 50 122 42,2 50,4 *x *x
3 50 31 42,0 48,6 *x *x
4 50 41 34,5 26,3 xxx xxx
5 50 36 45,2 59,8
Orebro Askersund 1 50 120 40,7 50,4 *x o
Degerfors 1 50 287 46,3 71,6
Fellingsbro 1 50 166 43,4 63,6 *x
Fjugesta 1 50 47 45,1 66,6
Frovi 1 50 144 44,3 63,0
Hallsberg 1 50 71 33,7 25,3 HEH KEH
Hallefors 1 50 144 48,3 74,0
Karlskoga 1 50 144 40,3 49,5 *x *x
Kopparberg 1 50 236 42,2 56,6 *x
Kumla 1 50 96 43,8 63,6 el
Laxa 1 50 168 44,2 64,2
Lindesberg 1 50 360 40,8 52,8 *x *x
Nora 1 50 118 40,8 50,9 *x *x
Orebro 1 50 453 51,2 81,8
2 50 96 43,4 60,1 *x
Ostergétland [ Linképing 1 50 26 48,6 75,7
2 50 50 49,9 79,7
Mj6lby 1 50 48 48,5 75,5
2 50 21 50,4 79,5

Totalt antal undersokta 6vergangsstallen = 150
Totalt antal hastighetsmaétta fordon = 28 754



