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Inledning

Fotgéngarnas forening (FOT) har tagit del av trafiksdkerhetsprogram for Vixjo
kommun och tackar for mdjligheten att Iimna synpunkter. FOT arbetar for alla
géendes rattigheter och har ett trafikperspektiv som utgér fran fotgingaren. Vart
maél ar att gdng ska behandlas som ett eget fardsitt i den fysiska miljon vilket
méste genomsyra bade samhaéllsplaneringen, skotseln av den offentliga miljon och
tillampning och utformning av lokala trafikforeskrifter.

Overgripande kommentarer

I forslaget till trafiksdkerhetsprogram pépekas att Véxjo kommun genom olika
styrande dokument tagit flera strategiska beslut om att prioritera gang, cykel och
kollektivtrafik framfor biltrafik. Trafiksédkerhetsprogrammet anges vara en del av
en samlad planerings- och atgdrdsinsats dédr denna inriktning ska forverkligas.
FOT ser mycket positivt pd denna ambition. Sérskilt viktigt fran fotgéngarsyn-
punkt dr det paborjade arbetet med en fotgingarplan.

Programmet tar upp (sid 62-64) denna inriktnings synergieffekter; forutom 6kad
trafiksdkerhet och trygghet dven forbéttrade miljo- och héllbarhetsaspekter sdsom
bittre luftkvalitet och minskad buller- och trdngselproblematik. Mélkonflikter
diskuteras, bland annat mellan sékerhet och framkomlighet och mellan olika trafi-
kantgrupper. Man anger bland annat att sékerhet alltid ska prioriteras framfor
framkomlighet. FOT utvecklar nedan fragan om framkomlighet och utrymme i det
offentliga rummet samt upplevelse av trygghet for géngtrafiken i ett vidare per-
spektiv.

Programmets kommentarer om att trafikbeteendet handlar om relationer, hdnsyn i
bemotandet och forstéelse trafikanter emellan ér viktigt och grundlidggande.



Forslaget till trafiksdkerhetsprogram ger uttryck for insikten att 30 km/tim &r den
rimliga hastigheten ndr gdende, cyklister och bilar ska samsas i samma gaturum
och den viktigaste atgdrden vid overgangsstdllen dr att f4 ner hastigheten dit.

Gestaltningen ar viktig for de gdendes synlighet och har sdrskild betydelse for ga-
ende som har fysisk narkontakt med sin omgivning. Nedan kommenteras dessu-
tom det viktiga arbetet for sdkerhet vid skolorna och trygga skolvégar for barnen,
ogonkontakt, viagvisning och felrapportering. Nigra mer allmédnna reflektioner om
géendets villkor mm. vévs in, vilka kan ses som inspel till det paborjade arbetet
med fotgéngarplan.

Géendets villkor och de giendes rittigheter

Gang ar en viktig del i alla ménniskors vardag, att ga dr grundlidggande for att vara
ménniska, s sjélvklart att det ndstan glomts bort. Att gd innehéller for det mesta
nigot mer dn sjélva transporten, vi dr ute i det fria, upplever stadens bebyggelse
och vixtlighet mer patagligt och moter andra ménniskor i 6gonhdjd. Vi gér ofta
for trivselns och avkopplingens skull, men ibland har fotgéngaren brattom till sin
méalpunkt och behdver komma fort fram. Ett kort drende till fots kan kombineras
med att man gar ut med hunden, gar en tur med barnvagnen mm. Mgjligheten att
ta sig fram pa ett latt satt 4r ocksa viktigt for fotgdngaren. Med en tét maskvidd
blir mgjligheten att vdlja vag stor, och fotgdngaren upplever hdg genhet.

Att g kan dven bidra till en béttre hilsa. Fran folkhdlsosynpunkt borde kanske
varje manniska g minst 5 km om dagen. Att uppmuntra till ett 6kat gdende borde
dérfor vara en sjdlvklarhet.

Tyvérr kan brister i ndrmiljon paverka hur ofta och hur ldngt man gér. Dessa bris-
ter dr speciellt patagliga for gngtrafikanter eftersom de ror sig langsammare dn
andra trafikanter, 2-7 km/tim, dvs cirka 35-100 m/minut. Darf6r 4r gestaltningen
av det offentliga rummet pé detaljniva valdigt viktigt for de gdendes trivsel men
ocksa upplevelse av trygghet.

Det ér dven rationellt att vélja gdng oftare 4n ménga tror. Man behdver inte vinta
pa nista buss eller spdrvagn, man behover inte parkera och man far en del av sin
vardagliga motion pa kdpet. Om man inte har nagot alternativ — ont om pengar,
ingen biljett till bussen, stopp 1 trafiken eller inga bussar och sparvagnar finns till-
géngliga - s maste man gi!

Mgjligheten att kunna ta sig fram som fotgidngare dr en réttighetsfraga och en
grundtrygghetsfraga.

Hastighet och utrymme i gaturummet

Skillnaden mellan skyddade och oskyddade trafikanters risk att raka ut for en
olycka ér uppseendevickande stora. En bildkande riskerar i ytterst liten grad att
bli allvarligt skadad eller dodad vid olyckor i téitort sa ldnge som bilen framfors
lagligt med hénsyn till biltesanvindning, nykterhet och hastighet. Dértill bor lik-
vérdighet i komfort och upplevd trygghet végas in i en konsekvent tillimpning av
rittighetsperspektivet, for att inte tala om hur mycket yta i stadens rum som tas i
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ansprak av respektive trafikslag. Om man tillimpar ett rittighetsperspektiv konse-
kvent framstar dirfor kravet pa generell hastighetsbegrinsning till 30 km/tim i all
tatortsmiljo med blandtrafik som sjélvklart.

Pa sid 43 1 programmet anges att "Lag hastighet, foretrddesvis 30 km/tim &r en
hastighet som enligt forskning skapar bra samspel mellan motorfordonsforare och
oskyddade trafikanter”. Det fOrst insatsomradet (avsnitt 6.1) avser lagre hastighet-
er, hastighetsefterlevnad och att &stadkomma acceptans bland alla trafikantgrup-
per for detta. Sarskild tonvikt laggs vid att prioritera sdrskilt 1ag hastighet (30
km/tim) vid forskolor, skolor och dldreboenden samt vid verksamheter for funkt-
ionsnedsatta personer. FOT tillstyrker detta, men vill ifrdgasitta om inte storre
omraden med 30 km/tim skulle gynna trafikrytmen. Sérskilt kan korta avsnitt med
hogre hastighet ifragaséttas. Idag forekommer att hastigheten 30 km/tim skyltas
upp till 40 km/tim vid passage av en genomgédende gata med denna hastighet for
att sedan omedelbart sdnkas till 30 km/tim efter korsningen. Varfor inte i stillet
sdnka hastigheten pé den genomgéende gatan till 30 km/tim vid korsningen och
bidra till sékrare forhéllanden i korsningen? 30 km/tim ger ocksa storre kapacitet
pa gatundtet genom att fler bilar fér plats tack vare kortare bromsstrackor och
bittre transporteffektivitet med tanke pd ytforbrukningen skapas. Gang dr det mest
yteffektiva transportsittet (antal personer som kan passera dver en sektion) och
det mest demokratiska. Detta borde dven pa sikt bana vdg for att fa acceptans for
lagre hastigheter i titort 6ver huvud taget. Under lang tid har stadens trafiknét an-
passats till bilhastigheter i stadsbygd som numera &r ifrdgasatta. och lagre bashas-
tighet 1 titort infors, 40 km 1 Vaxjo. FOT haller med om skrivningarna om 30
km/tim som det enda rimliga och menar att detta bor vara ett 1dngsiktigt mal for
ett systematiskt arbete med att anpassa gaturummet till sddana ambitioner.

Men en rad trafiksékerhetsdtgiarder som forldnger tiden for en géende finns ofta
kvar t.ex. onddigt vida kurvradier for kdrbanorna i korsningar.

Framkomlighet och tidsforluster

FOT menar att ging dr ett viktigt fardsitt i egen ritt som av flera tidigare ndimnda
skél bor 6ka. For att konsekvent kunna prioritera gangtrafik médste man ha en hel-
hetssyn pa gaendet i staden och inte bara gora avvigningar i de enskilda kors-
ningspunkterna. For att gdende ska bli attraktivt pa lite ldngre strackor dr fram-
komligheten och genheten viktiga parametrar.

Fran kommunalt héll dr det darfor viktigt att fundera dver vilken rimlig maskvidd
pa godtagbara gangforbindelser det ska finnas i stadsbygden. Det 4r dven angela-
get att anvdnda maskviddsbegreppet pd mer dvergripande skalnivder én stadsdel.

Varje trafiksdkerhetsdtgird som bromsar den gadende kan sammantaget ge bety-
dande forldngning av restiden vilket i sin tur kan fa férre att vilja gé.

Gaendes tidsforluster borde inte underskattas och méste darfor uppmérksammas
mera for att géra den gdende mera likvérdig med andra trafikantgrupper. JAimf{or
med hur styrande resonemangen om netto-nuvérdeskvot har varit for att motivera



investeringar i utbyggnad av vagnatet! Under ett halvsekel har omvégar for de ga-
ende skapats nér trafikleder byggts ut, ett strukturellt tvdng som ligger kvar i land-
skapet. Har kan ocksa ndmnas att gdende kan prioriteras vid signalreglering i
korsningarna pé helt annat sétt. Idag visar ménga trafikljus r6tt dnda tills fotging-
aren eller cyklisten tryckt pa knappen, medan biltrafiken har fitt gront per auto-
matik linge. Aven utformningen av korsningar kan diskuteras utifrén denna
aspekt. Forutom att den gaende maste passera tva gator for att komma till motsatt
horn, sd maste man i allménhet vid varje passage av en korsande gata vika av frén
och vinda tillbaka till sin raka linje om man &r pé vig framat eftersom gatuhdrnen
ar rundade for att mdjliggora en viss hastighet med bil. Det kan bli en avsevird
vigforldngning i en kvartersstad.

Att samsas med cykeltrafiken

I och med att det snabba cyklandet 6kar, utan att utrymmet for gdende och cyklis-
ter 0kar pa samma sétt blir det ibland konflikter. Gang och cykel bor behandlas
som sjdlvstindiga fardsatt med olika forutséttningar, d&ven om de i manga fall fort-
farande far samsas om samma utrymmen och i mycket har gemensamma behov
och intressen i forhallande till biltrafiken. Fler och snabbare cyklister (elcyklar)
skapar en kénsla av otrygghet for gaende, sérskilt de med funktionsnedsittning el-
ler som av olika skil bara kan rora sig laingsamt. Aven géende behdver gena for-
bindelser mellan olika delar av staden. Det dr dirfor inte konstigt att man ser ga-
ende med barnvagn pé den nya snabbcykelvdgen utmed Soderleden. Varfor finns
ingen géangfil dar?

Kampanjer som sikerhet vid skolorna, bra skolvigar och 6gonkontakt

FOT vilkomnar att man i trafiksdkerhetsprogrammet dven lyfter fram att man inte
kan bygga bort alla trafikproblem utan ocksa maste paverka attityder och beteen-
den.

Ett sadant dr arbetet som lyfts fram i programmet dr att forbattra sékerheten runt
skolorna, att bryta “’skjutsningstrenden” och 1 stéllet 6ka antalet barn som gér och
cyklar till skolorna. Tonvikten ligger pa information och samverkan mellan alla
berdrda och att fa skolledning och foréldrar att ta ansvar. Kommunen som har tra-
fikreglerna och planeringen i sin hand har den viktigaste rollen for att driva pa
detta arbete. Det &r viktigt att kommunen dven sitter ned foten och dr tydlig med
att barns hélsa och mojligheter att rora sig sjdlva ska vara 6verordnade fordldrars
och personals intresse av néra parkering. I de olika samverkansformer som tas upp
ar det viktigt att direkt ha med barnens perspektiv sa att platser som de upplever
som farliga och otrygga tas om hand.

Aven forutsittningarna att 1imna och héimta vid forskolorna per gang eller cykel
ar viktig att ta sig an — vanor som skapas tidigt héller i sig hela livet, som papekas
1 programmet.

En annan beteendekampanj handlar om att 6gonkontakt sokes i trafiken. Gdng
utmaérker sig av att vi har 6gonkontakt med véra medtrafikanter, men det forutsat-
ter 1&g hastighet hos bilister, och forsvaras mycket av alla morktonade bilrutor.
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Aven motorcyklister och mopedférare med hjilm och mérkt visir &r omdjliga att
4 6gonkontakt med.

Som ndmns ovan anser FOT att de omraden som listas i programmet ar vil virda
att prioritera. Det FOT har synpunkter pa handlar mera om hur de genomf6rs. Péa
sidan 68 lyfter man fram att:

“uppfoljning och utvérdering ska ske fore och efter genomforda trafiksdkerhetsat-
gérder (TS-dtgirder), men ocksé avseende 16pande drift och underhall”.

Tyvérr saknas detta dd det handlar om beteendepédverkande atgédrder. Det enda
som ndmns ar hur manga aktiviteter man har genomfort. Det som saknas &r tyd-
liga indikatorer som kan f6lja utvecklingen dver tid och som inte enbart handlar
om kvantitet utan dven kvalitet. Med andra ord, har man lyckats foréndra attityder
och 1 slutdndan beteendet?

I programmet lyfter man fram konflikten mellan trafiksékerhet och framkomlig-
het. Det forekommer att vissa trafikantgrupper (bilister) inte accepterar ett okat
fokus pa cykel och gang om det forsdmrar deras framkomlighet. Detta borde dér-
for vara ndgot som man arbetade mera aktivt med i kommunen. Ett viktigt medel
ar kampanjer som lyfter fram livskvalitet och att satsningarna syftar till att skapa
en attraktiv stadsmiljo for alla.

Underlag, reseplanerare och dialogverktyg

Kunskap om faktiska forhallanden och dialog med de berdrda enligt ovan dr vik-
tiga arbetssétt. Exempel finns pd métning av gangtrafik i centrala Visterds (mobi-
ler i rorelse) och Malmo (gingtrafikantrdkning med stod av kamera). Ett annat ex-
empel dr Space Syntaxanalyser som ger kunskap om den faktiska tillgédngligheten
och anvidndbarheten liksom brister och berékning av genhetskvoter mellan adres-
ser. Dessa underlag bor givetvis ocksd kompletteras med tillgdnglig kunskap fran
analyser av stadslandskapet med virden och potentialer for fotgingarna som gél-
ler vegetation, utsikter, kulturhistoriska vérden.

I programmet ndmns att utveckla en app for vigvisning/reseplanering med dialog-
verktyg for att anmaéla ev brister. FOT anser att detta dr bade intressant och vik-
tigt. De digitala jdttarnas appar har ofta délig information om gangvigar, sé gé-
ende hinvisas utmed bilvigar. Med Vixjo kommuns utmérkta allmént tillgangliga
kartmaterial som grund bor det bli mycket léttare att hitta bra och gena gangfor-
bindelser, utan att forirra sig ut i ren biltrafikmilj6. I sammanhanget kan ndmnas
behovet av sikra tillfalliga gdngvigar i samband med vég- och byggnadsarbeten
utan alltfor mycket vigforldngning, dven utformat med tanke pa funktionsned-
satta. Skyltningen behdver ocksa vara sa tydlig som mojlig sa det inte rdder ndgra
oklarheter om var man skall ga.

Vigvisningsskyltar for gaende ér ett viktigt komplement. Fragan ér varfor inte
ocksa namnge gangstrak? Detta dr ett sdtt att hdja géendets status och tydliggdra
strukturen 1 mdnniskors mentala kartor.



FOT anser att:

* 30 km/tim bor gélla i sa stora ssmmanhédngande omraden som mgjligt.

* man bor ha helhetssyn pa gaendet i staden och inte bara gora avvégningar i
de enskilda korsningspunkterna.

* kommunen bor fundera 6ver vilken rimlig maskvidd pa godtagbara géng-
forbindelser det ska finnas 1 stadsbygden.

* géendes tidsforluster inte underskattas och uppmirksammas mera for att
gora den gdende mera likvéirdig med andra trafikantgrupper.

* géng och cykel behandlas som sjalvstindiga fardsatt med olika forutsétt-
ningar.

* prioritering av cykel inte sker pa bekostnad av utrymme for gdende

* uppfdljning och utvirdering dven sker av de foreslagna beteende-
paverkande atgérderna

* programmet bor innehélla tydliga indikatorer pa hur det beteendepaver-
kande arbetet skall f6ljas upp

* man med hjélp utav kampanjer lyfter fram att arbetet medfor en 6kad livs-
kvalitet och att satsningarna syftar till att skapa en attraktiv stadsmiljo for
alla.

Avslutningsvis vill FOT 6nska Vixjo kommun lycka till med det fortsatta arbetet.
Det blir skarpt ldge ndr programmet ska klubbas och tillrdckligt med pengar méste
avsittas for att genomfora alla dtgirder. En kontinuerlig uppfoljning av vad som
gjorts och métningar av tillgéngligheten ar viktig. Ansvariga personer for fot-
géngarperspektivet maste finnas for att driva fragorna framat och for att bevaka
fotgéngarintresset i alla beslut och drenden som paverkar gdendets villkor!

Med vénlig hélsning
Jérda Blix Sonja Forward
Styrelseledamot FOT Ordférande FOT



